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Mimari yapilar, canli organizmalar gibi yagam dongiilerine sahiptir. Yapilig amacina uygun olarak
yasamina devam edemeyen her yap1 bir déneme taniklik etmis, kentte ve kentlide izler birakmustir. Ozgiin
islevini yitirmis fakat yapisal 6miirlerini tamamlamamis yapilarin, islevsel doniisiimle yeniden kullanimi
saglanmaktadir. Yapinin islevsel doniisiimii, yasam dongiisiiniin yeniden baslamasina ve bunun sonucunda
da sosyal, gevresel ve ekonomik agidan siirdiiriilebilirlige katki saglamaktadir. Farkli donemlere sahitlik
eden demiryolu binalar1, ekonominin, ticaretin ve sosyokiiltiirel ¢cevrenin gelisimine katkist olan 6nemli
yapilardandir. Bu yapilarin ingasiyla birlikte kent ve istasyon ¢evresinde gelisim ve doniisiim baslamis, gar
binasiyla birlikte konaklama ve depolama yapilarina da gereksinim duyulmustur. Fakat bu yapilarin pek
cogu teknolojik gelismelere ve kullanici taleplerine karsilik verememe, yanlig onarimlar ve bakimsizlik gibi
nedenlerle islevselligini yitirmistir. Genellikle yapisal ozelliklerini koruyan mimari yapilar yeniden
islevlendirilmeye uygun yapilardir. Bu caligmada, siirdiiriilebilirlik, islevsel doniisim ve yapi yasam
dongiisii kavramlarindan teorik olarak bahsedilmis, bu kavramlarin birbiriyle olan baglantis1 demiryolu
binalar1 tizerinden agiklanmustir. Konya Kenti 6rneklem alan olarak se¢ilmistir. Bu baglamda ele alinan
Konya Gar Binasi, Istasyon Lojmanlari, Bagdat Oteli, Augustus Oteli ve Tantavi Ambar1’ nin mekansal
degisimleri analiz edilmis, tarihsel siiregte gegirdigi degisimlerin etkileri ve yapilan yapisal miidahaleler
incelenmistir. Bu ¢alismada amag, siirdiriilebilirlik iist baghiginda yap1 yasam dongiisii ierisinde islevsel
doniisiim gegiren tarihi yapilarin farkli bir bakis agistyla analiz etmektir. Bu kapsamda teze konu olan
kavramlar ile alakali yapilan incelemeler sonucunda belirlenen parametreler dogrultusunda segilen 6rnek
yapilarmn analiz edilmesi ve islevsel doniisiimiiniin yapiin yagam dongiisiindeki yerini ve etkilerini tespit
etmeye calismaktir. Bu tez caligmasinin kapsamini; Konya Istasyonu cevresinde bulunan kiiltiirel miras
yapilarinin tarihsel siire¢ icinde gegirdikleri degisim - doniisiimlerin incelenmesi ve bu yapilardaki islev
degisikligi — yap1 yasam dongiisii iligkisinin belirlenmesi olusturmaktadir. Tez kapsaminda ele alinan ve
birbiriyle iliskili olan bu kavramlarla alakali yapilan arastirmalar sonucunda kriter ve parametreler
olusturulmustur. Bu tez ¢alismasinda belgelere, mimari gizimlere, ge¢mis fotograflara ve giintimiizdeki
durumuna bakilarak analizler yapilmistir. Bu analizler 15181nda tez kapsaminda ele alinmis yapilarla ilgili
genel bilgiler, plan-kesit-goriiniis gibi teknik ¢izimler, tarihsel siire¢ i¢inde gegirdikleri degisimler ve bu
degisimlere baglh olarak yapilan miidahaleler gibi pek ¢ok verinin ele alinmasiyla tablolastirilmis ve genel
olarak alanin durumu ortaya konmustur. Ayrica olusturulan parametreler dogrultusunda yapilarin analizleri
yapilmistir. Sonug olarak; tez kapsaminda ele alinan yapilar incelendiginde yapilardaki islevsel dontigiimle
yapilarin yeniden yasam dongiisiine katildig1 ve kullanilmaya baslandigi, boylece ekolojik, ekonomik ve
sosyo-kiiltiirel olarak siirdiirtilebilirliklerinin saglandig1 goriilmiistir.
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Similar to living organisms, architectural structures have life cycles. In accordance with its
intended purpose, every structure that cannot continue to live has witnessed a period, leaving marks on the
city and its inhabitants. Structures that have lost their original function but have not completed their
structural life are re-used by functional transformation. The functional transformation of the structure
contributes to the resumption of the life cycle and, as a result, to its sustainability in social, environmental
and economic terms. Railway buildings, which witnessed different periods, are among the important
structures that contribute to the development of the economy, trade and socio-cultural environment. With
the construction of these structures, development and transformation began around the city and the station,
and accommodation and storage structures were needed along with the station building. However, many of
these structures have lost functionality due to technological developments, inability to respond to user
requests, incorrect repairs and lack of maintenance. Generally, architectural structures that retain their
structural features are suitable for re-functioning. In this study, the concepts of sustainability, functional
transformation and structure lifecycle were theoretically mentioned, and the interconnection between these
concepts is explained through railway buildings. Konya Province has been selected as a sampling area. In
this context, the spatial changes of the Konya Gar Building, Station Logs, Baghdad Hotel, Augustus Hotel
and Tantavi Warehouse were analyzed, the effects of changes in the historical process and structural
interventions were examined. The study aims to analyze the historical structures that undergo functional
transformation within the building life cycle, under the supertitle of sustainability and from a different
perspective. In this context, the sample structures selected in line with the parameters determined as a result
of the examinations made about the concepts that are the subject of the thesis were analyzed and the place
and effects of the functional transformation in the life cycle of the structure were determined. The scope of
this thesis is to examine the changes - transformations of the cultural heritage buildings around Konya
Station in the historical process and to determine the relationship between the change of function and the
life cycle of these buildings. As a result of the researches related to these concepts that are discussed within
the scope of the thesis and related to each other, criteria and parameters have been established. In this
study, analyzes were made based on documents, architectural drawings, archive photos and the current
situation. In the light of these analyzes, general information about structures covered in the thesis, technical
drawings such as plan-section-view, changes they have made in the historical process, and interventions
based on these changes have been discussed and the field status has generally been established. Also,
analysis of structures has been carried out in accordance with the parameters generated. As a result; when
the structures discussed within the thesis were examined, it was found that the structures were joined and
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used in the life cycle through a functional transformation in the structures, thus providing their ecological,
economic and socio-cultural sustainability.

Keywords: Functional Transformation, Konya Train Station and its surroundings,
Sustainability, Train Station buildings, Construction Lifecycle.
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1. GIRIS

Zaman igerisinde toplumlardaki degisim ve gelisim sonucunda insanlarin
ihtiyaglar1 degismektedir. Bu ihtiyaclara yonelik mekan ve yapi gereksinimleri ortaya
cikmakta; bu ihtiyaglara yonelik yeni yapilar dretilmektedir. Bu yapilar zamanin
stirekliligi i¢inde sosyo-ekonomik ve kiiltirel degisimlerle birlikte kullanici
gereksinimlerine cevap veremeyecek hale gelmektedir. Mevcut yapilarin bu ihtiyaglara
cevap verememesi durumunda; yapilar Ozgin islevlerini kaybederek yeniden
islevlendirilmekte ya da fiziksel dmiirlerini tamamlamadan atil duruma diiserek ardindan
yikilarak yasam dongiisii sona ermektedir. Ozgiin islevini kaybeden yapilarin islevsel
doniistimle yeniden kullanilmasini saglamak ekonomik, ¢evresel ve sosyo-kiiltiirel olarak
stirdiiriilebilirliklerini de saglamaktadir. Yapisal omiirlerini tamamlamayan bu yapilarin
yikilmasi yerine ufak degisimlerle yeniden islevlendirilmesi ekonomik olarak kazang
saglamaktadir. Ayn1 zamanda mevcut yapilarin kullanilmasiyla ¢evreye verilen zarar
minimum diizeyde tutularak yap1 ¢evresinin korunmasi saglanmis olacaktir. Boylelikle
yapilar ve cevreleri tarihsel siire¢ igerisindeki degisimleri gelecek toplumlara iletilecek
ve sosyo-kiiltiirel siirdiiriilebilirlik saglanmig olacaktir.

Sirdiiriilebilir yapim, birbiriyle iliski i¢inde ve dengede olan dogal ¢evre ile yapili
cevrenin uyumunu tekrar saglamak ve siirdiirmeyi amaclayan bir siirectir. Siirdiiriilebilir
mimarlik uygulamalarinda yapinin, yasam dongiisii tasarimi ilkesiyle bu etkilesimin
dengede kalmasini destekleyen siirecin bir par¢asi olmasi amaglanmistir. Yapi yasami
dongiisii, yapilar oOzgiin islevini yitirdiginde, yapilarin bulundugu c¢aga ayak
uydurabilecek yeni kullanish bir islev alabilecegi / alabilmesi ilkesine dayanmaktadir.
Yapisal Omiirlerini tamamlamamis ancak iglevsel olarak eskimis, yipranmis, yetersiz ya
da islevini tiimiiyle kaybeden binalar1 yikmak ya da terk etmek yerine islevsel doniisiimle
stirdiiriilebilirlikleri saglanmaktadir. Boylece bu yapilarin yasam dongiileri yeniden
baslamaktadir.

Endiistri devrimiyle birlikte hayatimiza giren demiryollarinin ingasi sirasinda
kentlerde pek ¢ok degisim ve gelisim yasanmistir. Demiryollarinin kentte meydana
getirdigi degisimlerle birlikte istasyon ve g¢evresine farkli fonksiyonlarda hizmet veren
yapilar yapilmistir. Insa edilen bu yapilar mekan organizasyonu, malzeme, form, cephe
karakteri vb. agisindan geleneksel mimarlik iislubundan farkli bir anlayisa sahip olup
genellikle istasyonu yapan iilkenin mimarlik {islubunu yansitmislardir.

Istasyonlar kente gelenler ve gidenlerin bulustugu, ekonominin, ticaretin, sosyal

ve Kkiiltiirel ¢gevrenin olusmasina ve gelismesine katkida bulunan nadir yapilardandir /



yapilardir. Bu durum istasyon cevresine farkli islevlerin gelmesine sebep olmus,
konaklama ve depolama binalarinin yapilmasini gerektirmistir. Zamanla bu binalar bir
doneme taniklik eden ve korunmasi gereken yapilar halini almistir. Bu yapilardan
birgogu, giiniimiizde teknolojinin  gereksinimlerini, kullanici  gereksinimlerini
karsilayamama ve bakimsizlik gibi sebeplerle islevsiz hale gelmistir.

1896 yilinda Almanlar tarafindan Bagdat demiryolu hatt1 iizerinde insa edilen
Konya Gar Binasi ve sinirlari igerisindeki lojmanlar, Bagdat Oteli ile yakin ¢evresindeki
Augustus Otel, Tantavi Ambar1 da bu bakimdan incelenmeye deger yapilar olarak
goriilmektedir. Uretildikleri dénemin tarihsel siirecini yansitan bu yapilar, kent
biitlinlinde degisime sebep olmakta ve yeni bir kentsel alan olusturarak bulunduklari
donem i¢in simgesel nitelik tasimaktadirlar. Bu baglamda Konya Gar bolgesinin kentin
farkli bir mekansal organizasyona sahip alani oldugunu sdylemek miimkiindiir.

19. Yiizyilda insa edilmis olan Konya Tren Gar1 ve gevresindeki yapi grubu
glinlimiize kadar ulasabilmistir. Tarihsel siire¢ igerisinde yapilarda genel anlamda biiyiik
striiktiirel degisimler yapilmamasina ragmen mekansal degisiklikler meydana gelmistir /
gbzlenmektedir. Bu yapilar yapildiklari donem ve o dénemin mimari iislubunun 6zgiin
haliyle korunmasindan dolay1 tarihi bir 6neme sahiptirler.
1.1.Tezin Amaci

Yapisal omiirlerini tamamlamadigi halde islevsel olarak eskimis, islevini tiimiiyle
yitirmis binalar1 yikmak ya da terk etmek yerine, yapilara yeni islev tanimlamakla
yeniden kullanilmalarini saglamak siirdiiriilebilirligin saglanmasi agisindan 6nemlidir.
Gar binalari, oteller, ambarlar, fabrika binalar1 gibi kamusal yapilar, orijinal islevlerini
kaybetmis olsalar da yapilara yapilan miidahalelerle yeniden islevlendirmeye uygun
yapilardir. Islev déniisiimiiyle yapilarin kullanim siiresi uzarken ayni zamanda yeni
islevleriyle kullanicilara tekrar hizmet verebilecek boylece yasam dongiileri yeniden
baslayacaktir.

Bu calismada, Konya Tren Gart’nin etrafinda bulunan, zaman igerisinde 6zgiin
islevlerini yitiren ve restore edilerek yeniden islevlendirilen Konya Tren Gari, istasyon
Lojmanlari, Bagdat Oteli, Augustus Oteli ve Tantavi Ambari’ nin tarihsel siiregteki
degisimleri, yapilara yapilan miidahaleler ve mekansal degisimler incelenmistir.
Dolayisiyla bu tez calismasinda, siirdiiriilebilirlik {ist basliginda yap1 yasam dongiisii
icerisinde islevsel doniisiim geciren tarihi yapilarin farkli bir bakis agisiyla analiz
edilmesi amaglanmistir. Bu kapsamda teze konu olan siirdiiriilebilirlik, yapr yasam

dongiisti ve islevsel doniisiim kavramlar tizerine yapilan arastirmalar sonucu belirlenen



parametreler dogrultusunda yapilarin analiz edilmesi hedeflenmistir. Yapilarin islevsel
dontisiimlerinin yasam dongiisiindeki yerini ve yapiya etkilerini ayni zamanda
stirdiiriilebilirlikle iliskilerini segilen ornekler iizerinden tespit etmek ¢alismanin asil
amacini olusturmaktadir.

1.2. Tezin Kapsam

Bu tez ¢alismasinin kapsamini; Konya Tren Gar1 ve ¢evresinde bulunan kiiltiirel
miras yapilarinin tarihsel siireg i¢inde gegirdikleri degisim - doniisiimlerin incelenmesinin
yant sira bu yapilardaki islev degisikliginin yapi1 yasam dongiisii ile iliskisinin
belirlenmesi olusturmaktadir. Bu kapsamda tarihi yapilarin korunmas: ile ilgili
yaklagimlardan ziyade tez kapsaminda ele alinan siirdiiriilebilirlik, yap1 yasam dongiisii
ve islevsel doniisiim kavramlariyla ilgili yapilan literatiir ¢aligmasi sonucu olusturulan
degerlendirme Kriterleri ve parametreler dogrultusunda alandaki yapilarin analizine yer
verilmistir.

Bu ¢alismanin ilk boliimiinde; tezin konusuna yonelik genel bir bilgilendirme
yapilmis, tezin amaci ve kapsami, tez kapsaminda kullanilan materyal ve ydntem
aciklanmistir. Ayrica bu bolimde tez kapsaminda yararlanilan kaynaklardan
bahsedilmistir. Ikinci béliimde; tez konusunun ¢ikis noktas1 olan siirdiiriilebilirlik,
islevsel donilisiim ve yapi yasam dongiisii kavramlar1 tez baglaminda agiklanmis, bu
kavramlarin birbiriyle olan iliskisi ortaya konmustur. Bu boliimiin devaminda, demiryolu
yapilarinin mimarisi hakkinda bilgi verilerek bu yapilarin yeniden islevlendirilmesi
konusunun iizerinde durulmustur. Daha sonra siirdiiriilebilirlik, islevsel doniisiim ve yap1
yasam dongiisii ile ilgili yapilan aragtirmalar dogrultusunda olusturulan kriter ve
parametreler aciklanmistir. Ugiincii boliimde; secilen drneklem alan iizerinde belirlenen
yontem c¢ergevesinde analizler ve degerlendirmeler yer almaktadir. Bu boliimde;
demiryolunun Konya’ya gelmesiyle kentte ve istasyon ¢evresindeki degisimler
incelenmis, daha sonra istasyonun etrafinda bulunan Konya Tren Gari, Gar Lojmanlari,
Bagdat Oteli, Augustus Oteli ve Tantavi Ambar1’ nin tarihsel siiregteki degisimleri,
yapilara yapilan miidahaleler ve mekansal degisimler ortaya konmustur. Olusturulan
parametreler dogrultusunda yapilarin analizleri yapilmistir. Bu sekilde genel
degerlendirmelere yer verilmistir. Sonu¢ ve Oneriler boliimiinde, Konya Gar ve
cevresindeki yapilar baglaminda elde edilen veriler 1s1ginda islev doniisiimiiniin yagam

dongiisiindeki yeri ve etkisi ortaya konmustur.



1.3. Materyal ve yontem

Konya Gar1 ve ¢evresinde bulunan endiistri miraslarmin islev degisikligiyle
birlikte yap1 yasam dongiisiine yeniden katilimimi konu alan bu ¢aligmada, ilk olarak
konunun ¢ikis noktasi olan siirdiiriilebilirlik, yap1 yasam dongiisii, islevsel doniistim ve
yeniden kullanim kavramlar1 ile demiryolu mimarisi ve bu yapilarin yeniden
islevlendirilmesi hakkinda literatiir taramalar1 yapilarak bir kavramsal c¢ergeve
olusturulmustur. Bahsedilen kavramlar ile alakali yazilmis kitaplar, tezler ve makaleler
incelenerek kavramlarin birbiriyle iliskisi saptanmistir. Tez kapsaminda ele alinan ve
birbiriyle iligkili olan siirdiiriilebilirlik, yasam dongiisii ve islevsel doniisiimle ilgili
yapilan aragtirmalar sonucunda kriter ve parametreler olusturulmustur.

Orneklem alan olarak segilmis olan Konya Tren Gari ve cevresinde bulunan
endiistriyel ve kiiltiirel miras yapilarina ait kaynaklar toplanmistir. Tez kapsaminda Eski
Gar Binasi, Lojmanlar, Bagdat Oteli, Augustus Otel Ve Tantavi Ambari ele alinmistir.
S6z edilen her bir yapi i¢in ayr literatiir taramasi yapilirken, yapilarin konumu, tarihgesi
ve yapilara ait bilgiler i¢in yapilarin bagl oldugu yerel yonetimin arsivinden, proje
miielliflerinin arsivlerinden, yapilarla ilgili yazilmis olan Kitaplar, dergiler, tez ve
makalelerden yararlanilmistir.

Bu tez ¢alismasinda segilen yapilara ait belgelere, mimari ¢izimlere, ge¢mis
fotograflara ve yapilarin giiniimiizdeki durumuna bakilarak degerlendirmelere yer
verilmigtir. Ayrica kavramsal ¢erceve kapsaminda olusturulan parametre ve kriterler
dogrultusunda yapilarin analizleri yapilmis ve birbirleriyle kiyaslamaya gidilmistir. Bu
analizler 1s18inda tez kapsaminda ele alinmig yapilarla ilgili genel bilgiler, plan-kesit-
gorlinlis gibi teknik c¢izimler, tarihsel siire¢ i¢inde gecirdikleri degisimler ve bu
degisimlere bagli olarak yapilan miidahaleler gibi pek c¢ok verinin ele alinmasi
tablolastirilmis ve genel olarak alanin durumu ortaya konmustur. Bu yapilarin yeniden
islevlendirilmesinin sosyo-kiiltiirel ve ekonomik olarak gerekliligi tizerinde durulmustur.

Calisma sonucunda; islevsel doniisiimii saglanan yapilarin ¢evreye ve
kullanicilara adaptasyonu, ekonomik olarak devam ettirilebilirligi ve tarihsel olarak
varliklarmin stirdiirebilirligi icin gerekli islevsel doniisiimlerin yapilip yapilmadigi

saptanmaya caligilmistir.



1.4 Kaynak arastirmasi

Stirdiiriilebilirlik, yapr yasam dongiisii, islevsel doniisiim ve yeniden kullanim
kavramlar1 ile demiryolu mimarisi ve bu yapilarin yeniden islevlendirilmesine yonelik
literatiir taramalar1 Kitaplar, tezler ve makaleler incelenerek yapilmistir. Calisma
kapsaminda incelenen yapilara ait literatiir taramalar1 i¢cin Meram Belediyesi’nin
Arsivinden, Proje Miielliflerinin Arsivlerinden, yapilarla alakali yazilmis olan kitaplar,
dergiler, tez ve makalelerden yararlanilmistir.

e Senel, A. 2010 yilinda hazirlamis oldugu ‘Siirdiiriilebilir Bina Yapim Ilkelerinin
Ve Yeni Yaklasimlarin Incelenmesi’ adl1 yiiksek lisans tezi ¢alismasinda; siirdiiriilebilirlik
kavramini agiklamig, mimari gelismenin stirdiiriilebilirligi ve siirdiiriilebilir mimarlik i¢in
olusturulan ilke ve stratejilerle siirdiiriilebilir yapim tekniklerine yonelik caligsmalar
incelenmistir. Strdiiriilebilir mimari ilkeleri kapsaminda ele alinan yasam dongiisii
tasarimui ve siirdiirtilebilir tasarima dair bilgiler icermektedir.

e Kuleli 1998 yilinda hazirlanus oldugu ‘Ozgiin Islevini Siirdiiremeyen Anitlarin
Yeniden Kullamimi’ isimli yiiksek lisans tezinde tarihi yapilardaki yeniden kullanim
kavramini incelemis ve yapilardaki yeniden kullanimda ortaya ¢ikan sorunlar hakkinda
bilgi vermistir.

e Hatipoglu ve Aytekin tarafindan 2020 yilinda hazirlanmis olan 'Mimaride
Tasarim Kodlar: ve Anlamsal Stirdiiriilebilirlik: Dil, Bellek ve Kimlik Tartismas:’ adl
calismada yerel/geleneksel/nitelikli mimarinin anlamsal stirekliliginin bellek—mekan
cercevesinde nasil saglanabilecegi somut 6rnekler tizerinden anlatilmistir.

e Gengoglu, 2018 yilinda hazirlamis oldugu ‘Tarihi Anitsal Yapilarin
Korunmasinda Yeniden Islevlendirme - Olusan Sorunlar: Bursa Ve Barselona’ adli
doktora tezinde; tarihi yapilarin yeniden islevlendirilmesi siirecindeki sorunlarin analiz
etmis ve bu sorunlara ¢oziim saglayacak kriter verileri olusturmustur. Siirdiiriilebilirlik
kavraminin yeniden islevlendirme boyutuyla ele alimmasiyla olusturulan bu veriler;
yapilara verilecek yeni iglevlerin yapida olusturabilecegi sorunlari analiz etmek igin
olusturulmustur. Yeniden islevlendirme projelerinde bu yontemle elde edilen kriterlerin
kullanilmastyla birlikte dogru bir koruma-kullanim dengesinin saglanacagi belirtilmistir.

e Karadag O. tarafindan 2021 yilinda hazirlanmis olan ‘Temporary Interventions As
An Alternative Adaptive Reuse Tool” adl1 yliksek lisans tezinde tarihi yapilarin korunmasi
kapsaminda yeni bir miidahale arac1 olarak gecici miidahaleler ele alinmistir. Uluslararasi

koruma tiizik ve yoOnetmelikleri incelenerek miidahale tasarim parametreleri



belirlenmistir. Bu parametrelerle farkli yapilar analiz edilmistir. Analiz sonucunda gegici
miidahalelerin yapilarin korunmasinda etkili bir yontem oldugu aciklanmastir.

e Giresun ve Toniik 2018 yilinda hazirlamis olduklart  ‘Binalarda Islev
Déniigiimiiniin Yasam Dongiistindeki Yeri Ve Etkisinin Ornekler Uzerinden Incelenmesi’
isimli makalede; bina yasam dongiisii kavrami tanimlanmistir. Ozgiin islevini yitiren
yapilarin yipranma nedenleri arastirmis ve Ozgiin islevi ile kullanilamayan, metruk
binalarin islev déniisiimiiyle degisen yasam dongiilerini incelenmistir. islev doniisiimiin
yasam dongiisiindeki yeri ve etkisi Ornekler lizerinden incelenerek tespit edilmeye
calisilmisgtir.

e Giresun 2017 yilinda yapmus oldugu ‘Tarihi Gar Binalarinda Islev Déniisiimiiniin
Siirdiiriilebilirlik Baglaminda Irdelenmesi’ adl1 yiiksek lisans tez ¢alismasinda; islevlerini
kaybetmis ama yapisal Omiirlerini tamamlamamis yapilarin, islevsel doniisiim ile
stirdiiriilebilirliklerinin saglanmasi tarihi gar binalar1 6zelinde incelenmistir. Segilen
orneklere ait plan, kesit goriiniislerle mekansal degisimler analiz edilerek
karsilagtirtlmigtir. Tarihi gar binalarinda islev doniisiimii ile ilgili bir yontem Onerisinin
alt yapisini olugturmak amaglanmaistir.

e Kocabiyik 2014 yilinda hazirlamis oldugu ‘Yeniden Isleviendirme Kavrami Ve Bu
Kapsamda ITU Taskisla Binasimin Incelenmesi’ adli yiiksek lisans galismasinda;
restorasyonu kavramsal olarak agiklamis ve restorasyonda kullanilan teknikler ile
yeniden islevlendirmede kullanilan tekniklerini belirtilmektedir. Yeniden islevlendirme
kavramini, islevlendirilmesine neden olan sebepler, yapiya uygun olan yer se¢imi ile
bunlar1 etkileyen faktorler ve yeni islev i¢in gerekli miidahalelerle aciklamaktadir. bu
kapsamda ITU Taskisla binasinin tarihi, 6zgiin islevi, restorasyon siireci ve i¢ mekanda
yapilan onarimlarin degerlendirilmesi yapilmaktadir.

e Erdogan H.A.’ nmn 2005 yilinda hazirlamis oldugu ‘Konya Tren Istasyonu ve
Yakin Cevresinin Geligimi’ baslikli yiliksek lisans tezi ¢alismasinda; endiistri devrimi ve
sonrasinda meydana gelen degisimler demiryolu teriminden hareketle genelden ozele
dogru bir inceleme yapilarak Tiirkiye’ deki kent garlar1 incelenmistir. Istasyon binalarinin
mimari Ozellikleri, yapim yillar1 ve karakteristik Ozellikleri ele alinarak bir tipoloji
olusturulmustur. Daha sonra Konya Istasyonu’nun kente etkisi, istasyon ve ¢evresinin
degisimi incelenmistir. Istasyon icerisindeki yapilar hazirlanan ¢izim ve resimlerle

agiklanmustir.



e Erdogan, H.A. ve Erdogan, E., 2013 yilinda hazirlamis olduklar1 ‘Reuse of
Historical Train Station Buildings: Examples from the World and Turkey’ baslikli
bilimsel caligmada, yurt disindan ve {ilkemizden 6rneklerle tarihi tren gar binalarinin
yeniden kullanim1 ve korunmasi siireci hakkinda bilgi vermistir. Bu baglamda, koruma
yontemleri ve koruma sirasinda alinmasi gereken dnlemler bu 6rneklerde agiklanmistir.

e Sobutay, L.C., 1996 yilinda yapmus oldugu ‘Tiirkiye'de Istasyon Yapilarinin
Gegmisten Giiniimiize Degigmesi’ isimli yiiksek lisans tezinde; Cumhuriyet’ten 6nce ve
sonra yapilmis olan yolcu binalarinin tarihsel siire¢ i¢indeki degisiklikleri, bu yapilarin
mimari bi¢im, malzeme ve yapim teknigi, estetik ve sanat degeri gibi Ozellikleri ele
alinarak bir katalog olusturulmustur. Yapilarin mimari 6zelliklerinde ne gibi farkliliklarin
oldugu ve yapilarin gecirdigi degisimlerin belgelenmis olmasi gelecek yillardaki
calismalara kaynak olmas1 agisindan 6nemlidir.

e Uysal, M., Ersoz, Z.R. ve Fazla, I.A. 2019 yilinda yazmis olduklar1 ‘Konya Tren
Gari Yerleskesi Tarihi Lokomotif Deposu Icin Bir Yeniden Kullanim Onerisi’ bashkli
makalede; Konya’da bulunan Tren Gari yerleskesinin lokomotif deposu i¢in mekéan
hiyerarsisi, mekanlarin birbirleriyle iligkileri, nitelikleri, nicelikleri, kiitlesel
bicimleniglerini kapsayan ve sosyo-kiiltiirel islevler barindiran yeni bir kullanim
onermektedirler. Calisma, iilkemizden ve diinyadan orneklerle zenginlestirilmis ve
¢alisma sonucunda lokomotif deposu i¢in yeniden islevlendirme 6nerisi sunulmustur.

e Yaldiz, E., Siramkaya, S.B. ve Aydin, D. 2017 yilinda ‘Anadolu Kent Kimliginin
Olusumunda Istasyon Caddeleri: Konya Ornegi’ adli ¢alismalarmda, Konya ilinin
gelisimine onemli Olciide etkileyen Istasyon Caddesi’nin kentteki yeri ve tarihsel
stiregteki degisimini yazili belgeler, ¢izimler, fotograflar ve mevcut durumu analiz ederek
degerlendirmektedirler.

e Colak, F., 2013 yilinda hazirladigt ‘Almaniarin Konya Ve Cevresindeki
Faaliyetleri (1876-1918)’ isimli yiiksek lisans tez ¢alismasinda; Almanlarin Konya ve
cevresinde gerceklestirmis olduklar1 demiryolu c¢aligsmalari, arkeoloji arastirma
faaliyetleri ve Konya’daki mimari faaliyetleri ilgili Alman Deutsche Bank Arsivi,
Almanya Disisleri Bakanlhigi Arsivi ve Bagbakanlik Osmanli Arsivi de kullanilarak
arastirilmustir.

e Konya Biiyliksehir Belediyesi’ nin 2010 yilinda yayinlamis oldugu ‘Tasinmaz
Kiiltiir Ve Tabiat Varliklari Envanteri’ nde; Istasyon haberlesme sefligi, Istasyon

lojmanlari, Tantavi Ambari, Augustus Oteli, Bagdat Oteli’nin mevkii, yapim tarihi ve



donemi, yapim teknigi ve malzemesi, tescil tarihi, orijinali ve bugiinkii kullanimi
hakkinda bilgi verilmistir.

e 2012 tarihli ‘Konya Ansiklopedisi’ nde; Istasyon binasi, Istasyon lojmanlar1 ve
Tantavi Ambari’ nin mimari O6zellikleri, konumu, yapilma tarihi hakkinda bilgi
verilmektedir.

e Bozkurt, T., 2012 yilinda ‘Yesilin Ve Medeniyetin Kopriisii Meram’ adl kitapta
bulunan ‘Meramda Ge¢ Osmanli - Erken Cumhuriyet Donemi Mimarisi Kamu — Ticaret
Yapilar: Ve Amitlar’ isimli galismasinda Istasyon binasi, Tantavi Ambari, Augustus Oteli
ve Bagdat Oteli’nin mimari 6zellikleri, konumu, yapilma tarihi ve yapida meydana gelen

degisiklikler hakkinda bilgi verilmektedir.



2. KAVRAMSAL CERCEVE

Bu béliimde; cesitli sebeplerle islevini kaybedip farkli bir islevle kullanilmaya
baslanan demiryolu mimarisi yapilarinin yeniden islevlendirilmesiyle iligkili kavramlar
irdelenmistir. Oncelikle; siirdiiriilebilirlik, yapilarda yasam dongiisii ve yeniden
islevlendirme kavramlar1 agiklanmig, bu bahsedilen kavramlarin birbiriyle olan iliskisi
incelenmistir. Daha sonra endiistri devrimiyle birlikte yapilmaya baslanan demiryolu
mimarisi hakkinda genel bir bilgilendirme yapilmis, demiryolu mimarisinin islevsel
doniigiimii incelenmistir.

Ozgiin islevlerini yitiren yapilarin yeni islevle tekrar degerlendirilmesi ekonomik
bir iiretim yontemidir. Bu yontem, tarihsel siire¢ igerisinde farkli yer ve zamanlarda
kullanilmig, farkli boyutlarda tarihi yapilara uygulanmistir. Giiniimiizde de islevini
yitirmis binalarda uygulanarak kent ekonomisine katki saglamaktadir. Islevsel doniisiim,
mevcut bir yapinin dmriinii uzatirken, ayn1 zamanda yapiya yeni bir islev yiikleyerek
insanligin yapidan yararlanma siiresini de uzatmaktadir. Ozgiin islevini yitiren ya da
islevi bulundugu ¢agin gerisinde kalan binalarin yikilmasi yerine islevsel doniigiimle
yeniden kullanilmas1 siirdiiriilebilirligi sagladigindan giiniimiizde tercih edilen bir
yaklagimdir. (Giresun, 2017).

Tez kapsaminda orijinal islevini kaybeden binalara verilecek yeni islevlerle
yapilarin yeniden kullanima hazir duruma gelmeleri durumu incelenmistir.

2.1. Siirdiiriilebilirlik

Sanayi devrimiyle birlikte teknolojinin degismesi bununla birlikte kentlesme ve
yapilasmanin gelismesi, niifus artisinin hizli ve kontrolsiiz olmasi, yesil alanlarin
azalmasi, sinirsi1z ve bilingsiz dogal kaynak tiiketimi, fosil yakitlarin ¢ok tiiketilmesi buna
bagli olarak sera gazi emisyonunun artmasi, kiiresel isinma gibi bir¢ok problem kiiresel
boyutta maruz kalinan ¢evre sorunlarindandir (Senel, 2010).

Uluslararas1 toplantilarda yukarda sz edilen sorunlara miidahale edilmemesi
durumunda daha pek c¢ok g¢evresel sorunun yasanacagi tartisilmis ve alternatif ¢oziim
onerileri sunulmustur. Onerilen bu alternatiflerle birlikte mevcut olanlarin onlara zarar
vermeden kullanilmasi ve biitiinlesik bir yaklasimla gelecege aktarilmasi fikri ortaya
cikmistir. Bu fikir ‘kullan-at’ yerine ‘doniistlir’ ilkesini desteklemektedir. Bu kavram
‘stirdiiriilebilirlik’ olarak tanimlanmistir (Aslan, 2019).

Stirdiiriilebilirlik  kavrami  genel olarak, mevcut degerlerin  bozulma,
doniistiiriilememe veya yok olma asamalarina gelmeden dengeli olarak kullanilmasi ve

gelecek nesillere aktarilmasi olarak tanimlanabilir (Senel, 2010).
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Ingilizceden dilimize gevrildiginde siireklilik, devam ettirilebilirlik gibi anlamlar
yiiklenebilen siirdiiriilebilirlik kelimesinin Ingilizce karsilig1 sustainability kelimesidir
(URL 1). Diger bir sozliikte siirdiiriilebilirlik kavrami, mevcut kaynaklarin tiiketilip kalict
zarar gérmesi ve tamamen Yok olmamasi i¢in, kaynagin islenme veya kullanilma
yontemi” olarak agiklanmaktadir (URL 2).

Diinya Cevre ve Kalkinma Komisyonu’nca hazirlanan Brundtland Raporu’nda
stirdiiriilebilirlik kavrami kalkinma ile entegre edilmis; giliniimiizdeki ihtiyaglarin,
gelecek neslin  ihtiyaglarina zarar vermeyecek bigimde karsilanmasi olarak
tamimlanmistir. Rio’da 2000 senesinde yapilan Siirdiiriilebilir Kent Konferansi’nda;
stirdiiriilebilirlik kavrami kente uygulandiginda kentsel alan, bolge ve hedeflenen yasam
kalitesi iizerinde etkili oldugu sonucuna varilmistir gelecek neslin ihtiyaglarina zarar
vermeyecek bigimde karsilanmasi olarak tanimlanmistir (Senel, 2010).

Stirdiiriilebilirlik; pek c¢ok kaynakta cevresel, ekonomik, sosyal ve Kkiiltiirel
stirdiiriilebilirlik olarak kategorilere ayrilmustir. Sirdiiriilebilirligin ¢evresel boyutu,
yasamin temelini korumak i¢in ¢evrenin korunmasi ve diinya kaynaklarinin tiikkenmesini
siirlamaya odaklanirken, ekonomik boyut, uzun vadeli bir maliyetten kaginma stratejisi
olarak ekolojik gereksinimleri karsilamak i¢in iiretim ve tiikketim siire¢lerinin uyarlanmasi
ile ilgilidir. Sosyal siirdiiriilebilirlik, dogrudan ¢evresel ve ekonomik boyutlara bagh
olarak insan sagliginin ve genel refahin korunmasini kapsayan kendi i¢inde ¢ok katmanli
bir boyuttur. Kiiltiirel siirdiiriilebilirlik, toplumlarin kiiltiirel ¢esitliliginin gelecek nesiller
i¢in korunmas: ile ilgilidir. Insanlik tarihinin bir iiriinii olan yapili ¢evre agisindan
yenilenemeyen bir kaynagi korumay1 amaglamaktadir (Aral, 2012).

Bahsedilen boyutlar birbirinden bagimsiz ancak birbirlerini destekleyen
bilesenlerdir. Siirdiiriilebilirligin saglanabilmesi i¢in bu bilesenlerin bir biitiin olarak ele

alinmasi gerekmektedir (Senel, 2010) (Sekil 1).

EKONOMIK
SURDURULEBILIRLIK

CEVRESEL
SURDURULEBILIRLIK

SURDURULEBILIR
GELISIM

SOSYO-KULTUREL
SURDURULEBILIRLIK

Sekil 1. Siirdiiriilebilirlik Kavramlart Etkilesim Semasi
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Stirdiiriilebilir mimari; ¢evrede bulunan dogal ve beseri faktorlerden etkilenen,
dogaya ve c¢evreye minimum diizeyde zarar veren, geri doniistiiriilebilir ve siirekliligi
saglanabilir mimarlik faaliyetlerini kapsamaktadir (Karsli, 2008). Siirdiiriilebilir
mimaride ¢evre duyarliligi ve mimaride kullanilan malzemelerin etkin kullanimi 6nemli
bir yere sahiptir. Temel olarak dogal kaynaklarin yapim esnasinda tiikenmeden gelecege
aktarimi amaclanmaktadir. Bu mimari kayginin sonucu olarak siirdiiriilebilir yapilar
kullanicisina sagladigi pek ¢ok faydanin yani sira dogal unsurlar1 da koruyacak sekilde
insa edilmektedir (Gtir, 2007).

Stirdiirtilebilir mimarinin esas fikri olarak kaynaklarin korunumu ilkesi; enerji,
malzeme ve su gibi kaynaklarin kullaniminin azaltilmasi, yeniden kullaniminin ve geri
dontistiiriilebilirliginin saglanmasi ile ilgili strateji ve yontemleri sorgular. Yapilarin
yasamui siirecinde bu bahsedilen kaynaklar bir dongii igerisindedirler. Bu dongii, yapida
kullanilacak malzemelerin ve/veya triinlerin tretilmesi ile baslar yapmin Omriinii
tamamlamasiyla sona erer. Yapinin kullanim émriinii tamamlamasiyla yapida kullanilan
malzeme ve bilesenler baska bir yapida kullanmak i¢in geri doniistiiriilebilir veya atilir.

Kaynaklarin korunumu ilkesi iic maddede irdelenebilir. Bunlar enerjinin
korunumu, malzemenin korunumu ve dogal ortamin korunumudur (Senel, 2010) (Sekil

2).

Enerjinin Malzemenin
Kormmumu Korunumu
Siirdiirtilebilir
Mimaride
Kaynaklarin
Korunumu

Dogal Ortamin
Korunumu

Sekil 2. Siirdiiriilebilir Mimaride Kaynaklarim Korunumu semasi
(Senel, 2010’ dan yararlanilarak olusturulmustur.)
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Enerjinin korunumu ilkesi, yapida kullanilan enerji kaynaklarindan baslayarak
yapim siireci ve kullanimdaki enerji kaynaklarim1 kapsamaktadir. Yapinin kullanim
stirecinde 1sitma sistemi, havalandirma sistemi, aydinlatma ve diger amaglarla kullanilan
enerji yenilenemeyen enerji kaynaklarindan tercih edildiginde dogal ekosisteme zarar
vermektedir. Enerji korunumu ilkesinin temeli, bu yenilenemeyen enerji kaynaklarini
minimum diizeyde tutmak ve yapida enerji tasarrufu saglamaktir (Baysan, 2003). Bir
baska deyisle enerjide siirdiiriilebilirlik az tiiketip ¢ok verim elde etme amaci
tagimaktadir. Enerjide stirdiiriilebilirlik ilkesi kapsaminda glinimiizde gilines enerjisi,
riizgar enerjisi gibi yenilenebilir enerji kaynaklari tercih edilmektedir (Senel, 2010) (Sekil
3).

Malzemenin korunumu ilkesi, yapida kullanilan malzemelerin ve dolayistyla
dogal hammaddelerin korunmasi agisindan 6nemli bir ilkedir. Bu ilke kapsaminda
mevcut malzemeyi ve yapilar1 degerlendirerek yeniden islevlendirmeler yapilmaktadir.
Islevsel yasamini siirdiiren yapilarm yikilmasi yerinde farkli bir islev igin diizenlenerek
yeniden kullanilmasi siirdiiriilebilir bir yaklasimdir. Yeniden islevlendirme sayesinde
yeni yapi insasi i¢in gerekli malzeme ve enerjiden tasarruf edilebilmektedir. Baska bir
yontem olarak; yapt malzemelerinin tasarim asamasinda standart boyut ve tipte
kullanilarak modiiler sistemler tercih edilmesi malzemenin korunumunu saglamakta ve
kaynak kaybinin oniine gegmektedir. Bunun yani sira yapilar kullanim amac1 ve kullanici
sayisina gore uygun boyutta olmali ve gerekli olandan biiyiikk yapilar insa edilerek
olusacak gereksiz malzeme ve enerji tiketiminden kac¢milmalidir. Malzeme
korunumunda giiniimiizde 6ne ¢ikan yontemlerden biri de geri doniisiimlii malzemelerin
kullanilmasidir. Bu sayede atik olusumu engellenmekte ve mevcut malzemeler tekrar
degerlendirilebilmektedir (Senel, 2010) (Sekil 3).

Dogal ortamin korunumu ilkesi, dogal kosullarin korunmasi amaciyla
gelistirilmistir. Yapay cevre, dogal sistemler ve dogal cevre iizerinde pek ¢ok olumsuz
etkiye sahiptir. Bu olumsuz etkilere dogadaki c¢esitliligin azalmasi ve bazi tiirlerin yok
olma riski gibi durumlar 6rnek verilebilir. Bundan dolay1 yapi, dogal g¢evrenin mevcut
durumunu olabildigince koruyarak yeni yapilacak diizenlemelerle dogal ¢evrenin

stirdiiriilebilirligini saglayacak sekilde gelistirilmelidir (Senel, 2010) (Sekil 3).



Kaynaklarin Korunumu

Stratejiler
|
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__|

Enerjinin Korunumu | |

Malzemenin Korunumu

| |Do gal Ortamin Korunumu

Yontemler
|

1

Enerji etkin yap1 ve gevresi
tasarimi

Yapilarda dogaya zarar
vermeyecek enerji kaynaklarinin
kullanimi

Yapilarin tasariminda enerji
tasarrufu saglayacak
detaylandirma ve malzeme
se¢imi

Eski yapilarin yeni islevlere
uygun hale getirilmesi

Geri doniistiiriilmiis ve/veya
geri doniistiiriilebilen yap1
malzemelerinin yapilarda
kullaniminin saglanmast

Yapinin iglevsel doniisiime
uygun olarak boyutlandirilmast

Yapilarda geleneksel olmayan
yap1 malzemeleri yerine yerel
malzemelerin kullanilmasi

Topografik yapmin
korunmas1

Yeralt1 ve yerdistii su
seviyelerinin korunmast

Mevcut flora ve faunanin
korunmasi

Coziim Onerileri
1

Karma kullanimli gelisim
modelinin benimsenmesi

Kentlerin giincel ihtiyaglara
yonelik diizenlenmesi ve mevcut
yapilarm yeniden kullanilmasinin
saglanmasi

Giines, riizgar, jeotemal enerjileri
gibi alternatif enerji
kaynaklarindan yararlanma

Uretiminde yenilenebilir enerji
kullanilan, geri doniistiiriilebilir
ve yeniden kullanilabilir dogal ve
yerel yapi malzemelerinin se¢imi
ve kullanimi

Yapinin tasariminda dogal 15181
kullanilmasiyla aydinlatma igin
gerekli enerji tiiketiminin
azaltilmasi

Islevsel dmriinii tamamlamis
yada kaybetmis ancak fiziksel
olarak saglam olan yapilarin,
malzeme ve enerji korunumunun
saglanmasi ve atik olusumunun
onlenebilmesi i¢in mevcut
yapinin yeniden kullanilmasi

Yapilar basit geometrik
sekillerde tasarlanmali, i¢ mekan
tasariminda esnek plan semalari
kullanilmali

Yapilarda modiiler ve
standartlasmis yap1 malzemeleri
kullanilmali

Yapilar kullanici sayisina ve
amacina uygun tasarlanmali;
tanimsiz ve kullanilmayacak
mekanlardan kaginilmali

Yapilar yapildiklar
arsanin topografik
ozelliklerine uygun olarak
tasarlanmali

Mevcut dogal ¢evre
korunmali

Zarar gormiis olan
ekosistemin onarilmasi

Mevcut yapi ve altyapilar
onarilmal1 ve yeniden
kullanilmal

Uretiminde dogaya zarar
veren maddelerin
bulundugu yap1
malzemelerinden uzak
durulmali

Sekil 3. Siirdiiriilebilir Mimaride Kaynaklarin Korunumu flkesi

Stratejiler, Yontemler ve Coziim Onerileri Semasi

(Yazar tarafindan Kim ve Rigdon, 1998; Sev, 2009 ve Senel, 2010’ dan yararlanilarak olusturulmustur.)
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Siirdiiriilebilir mimari i¢in dogaya ve g¢evreye minimum zarar verilen, geri
dontstiirtilebilir ve siirdiiriilebilirligi saglanabilir yap1 tasarlanmasi gerekmektedir.
Bunun i¢in bir yap1 yukarda bahsedilen enerji, malzeme ve c¢evre gibi dogal kaynaklar
miimkiin oldugunca korunarak, korunamadig: takdirde de dogaya en az zarar verecek
sekilde tasarlanmalidir. Mevcut kentlerin ve yapilarin doniistiiriilerek yeniden

kullanilmastyla da siirdiiriilebilirlik saglanabilir.

2.2. Yapilarda Yasam Dongiisii

Dogadaki kaynaklarin kullanimi doniistiiriilebilir bir dongii i¢indedir. Bu dongii,
kendi kendini devam ettirirken insanlar kullanima katildiginda kesintiye ugramaktadir.
Yasam alanlar1 insa edilirken, diger canlilarin yasam alanina zarar vermeden hareket
etmek ve dongiliye dahil olmak siirdiiriilebilirligi desteklemektir. Canli veya cansiz
varliklar var olur, yasar, 6liir ve doganin dongiisiine dahil olur. Gegirdikleri bu stirece
"Yasam Dongiisii' ad1 verilir (Aslan, 2019).

Stirdiiriilebilir mimari  yapimin  yasamuni ve bu yasamin siirekliligini
amaclamaktadir. Siirdiiriilebilir mimaride yasam dongiisii tasarimu ilkesi yapiya ait tiim
elementlerin dogadan temininden baslayarak yapinin yasam dongiisiiniin sonlanmasi ve
tekrar dogaya doniisiine kadar tiim siirecleri kapsamaktadir. Bir yapinin siirdiiriilebilir
olarak tanimlanmasi i¢in yasam donglisiindeki tiim verilerin kapsamli bir sekilde
irdelenmesi gerekmektedir. Yapmin sosyal, c¢evresel ve kiiltiirel bilesenleri tek tek
degerlendirilmeli ve ekosisteme zarar vermeyen dogal siirecin icinden bir yap1
olusturmak amaglanmalidir (Kim ve Rigdon, 1998).

Geleneksel olarak bir yapi, tasarim, insa agamasi, kullanim asamasi, yikim olmak
tizere dogrusal bir siirece sahiptir. Yasam dongiisiiniin ilk evrelerinde bina insa edilir.
Kullanim siirecinde, bina islevselligini kaybedebilir ya da yapisal olarak eskimeye ve
yipranmaya baglayabilir. Bu durumda, bina émriiniin sona ermesiyle sonuglanabilecek
onemli degismelere maruz kalabilir ve yikilabilir. Bu geleneksel model de yap1 insasinda
kullanilan malzemenin iiretimine yonelik dogal faktorler ve yikim sonucunda olusan atik
malzemelerin yonetimi ya da dogaya tekrar kazandirilmas1 bakimindan yetersizlikler

mevcuttur (Giresun, 2017; Senel, 2010) (Sekil 4).

Yapinin

Insa asamas1 Kullanim asamasi Yikim
tasarlanmasi

Sekil 4. Yap1 yasam dongiisii geleneksel modeli (Giresun, 2017; Senel, 2010)
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Geleneksel modelden farkli olarak yasam dongiisii tasariminda ise dogadan alinan
yap1 malzemesi insa ve kullanim agamalarinda degerlendirilip dogadaki ilk yerine geri

donene kadar tiim siirecler kapsamli olarak ele alinmaktadir (Senel, 2010) (Sekil 5).

Yapi Oncesi Evre

Kaynaklarin ¢ lkanlma51]

| Kaynaklarin Islenmesi ]

—»{ Malzeme ve Bilesen Uretimi ]

I Ulastirma I
Yapi Sopras: Evre Yap: Evresi
Atk ———3  Yapm
Yonetimi ‘
= L Isletme-Bakim
I Geri d(lmnsum I— e i
I Yeniden Kullanim }-—
S Yikim P
A4
| Renovasyon

l:l Yap: Oncesi Evre |:| Yapi Evresi [:] Yap: Sonrasi Evre

Sekil 5. Siirdiiriilebilir Yap1 Yasam Dongiisti Semasti
(Kim ve Rigdon, 1998; Sev, 2009; Senel, 2010).

Yasam donglisii tasarimi ilkesi; kaynaklarin doniistiigli her formda fayda
saglanmasini ve tiikkenmeden tekrar tekrar sisteme kazandirilmasin1 amaglamaktadir.

Yasam dongiisii tasarimi1 temel olarak yapi dncesi, yapim asamasi ve yap1 sonrasi
olmak tizere ii¢ siirecte ele alinmaktadir. Bu siireclerin her biri mimari siirdiiriilebilirlige
katki saglamak amaciyla uygulanacak strateji, yontem ve ¢6ziim Onerilerini igermektedir
(Sev, 2009) (Sekil 6).

Yap1 oncesi evre; yapmin tasarimini ve malzemeler ile arsa secim siireglerini
kapsamaktadir. Bu evrede; kullanilacak malzeme se¢imini dogal g¢evreye etkileri
irdelenmektedir (Karsl, 2008; Celebi, 2003). Yapt evresi; yapinin insasiyla baslayan ve
kullanim stire¢lerini kapsayan evredir. Bu evre; yapinin insa ve kullanim siireclerinde
kullanilan kaynaklarin dogal ¢evrede ve kullanicilarda olusturdugu olumsuz etkileri
minimum diizeyde tutmaya yonelik teknik ve ¢6zlim Onerileri igermektedir (Senel, 2010).
Yapt sonrasi evre; yapinin Omriinii tamamlamasiyla baslayan evredir ve mevcut yapi
malzemelerinin yeniden kullanimu ile geri doniistiiriilmesi ana konulardir. Yapt sonrast
evrede yeniden kullanim geri doniistiirme ya da yikim-yok etme secenekleri mevcuttur.
Yikim secenegi dogal c¢evreye zarar vereceginden siirdiiriilebilirlik agisindan tercih

edilmemektedir. Yapinin siirdiiriilebilir sekilde degerlendirilebilmesi i¢in yapinin
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yeniden kullanimi, yapiya ait malzeme ve bilesenlerin yeniden kullanimi, geri doniistim
ve alt yapinin yeniden kullanimi olmak {izere dort yontem mevcuttur. Bu yontemlerden
yapmin yeniden kullanimi ve geri doniisiim enerji tasarrufu acisindan siirdiiriilebilir

coziimlerdir (Senel, 2010).

Yap1 Yasam Dongiisti Tasarimi

1

|
Yap1 Oncesi Evre

|
Yap1 Evresi

Yontemler
1

|
Yapi Sonrast Evre

Yapmin yapilacagi arsanin se¢imi
Esnek tasarimli yapilar tasarlama

Malzemenin g¢ikarilmasi
asamasinda ¢evreye zarar
verilmemesi

Geri doniistiiriilebilen, minimum
bakim-onarim isteyen, uzun
Omiirlii malzemelerin kullanilmasi

Yerel malzeme segerek ulasimda
kullanilacak enerjinin minimum
seviyede tutulmasi

—

Santiye asamasinda
kullanilan donanimlarin
cevreye etkisinin azaltilmasi

Yapida kullanici sagligi
acisindan riskli olmayan
malzemelerin kullanilmasi

Cevresel kirliligin
onlenmesi

Atik yonetiminin
saglanmasi

Coziim Onerileri
I

Faydali kullanim 6mrii sona
eren yapilar1 yeni gereksinim
ve kullanimlara doniistiirmek

Yapi malzeme ve
bilesenlerinin yeniden
kullanilmasi veya geri
dontistiiriilmesi

Mevcut arazi ve alt yapimin
yeniden kullanilmasi

Yapmin arsa se¢iminde fiziksel
cevre verileri (mevcut yap1
dokusu, yesil alanlar, riizgar yoni
vb.) detayl olarak irdelenmeli

Yapilasmanin dogal ortama etkileri
incelenmeli, yesil alanlara
minimum seviyede zarar verilmeli

Yapilar kullanim asamasinda
olusabilecek islev degisikliklerine
adapte olacak sekilde esnek
tasarlanmali,

Yapilar modiiler olarak
planlanmali ve gerektiginde i¢
mekan ve kabuk sisteminin
degisiklik yapilabilecek sekilde
tasarlanmali

Yapida yenilenebilir kaynaklardan
tiretilen, geri donistiiriilebilir,
uzun Oomiirlii ve minimum diizeyde
bakim-onarim gerektiren ve yerel
malzeme ve bilesenler
kullanilmali, bu kullanilacak
malzemelerin temini sirasinda
dogaya zarar verilmemesi
saglanmali

|
Biyolojik cesitliligin,
mevcut flora ve faunanin
korunarak yapryla
entegresinin saglanmasi

Yapmin yapildig: arsanin
toprak kalitesinin ve
topografik yapisinin
korunumu

Bir atik yonetimi
hazirlanarak atiklarin
gruplandirilmasi ve
azaltilmasi

Yap1 malzemelerinin
santiyeye tasinma
agsamasinda tiiketilen
enerjinin azaltilmasi

Yapida 1sitma, sogutma,
havalandirma gibi teknik
sistemlerin enerji etkin
secilmesiyle enerji tiiketimi
ve kullanim maliyetinin
azaltilmasi

Gerektiginde gegici
havalandirma ve 1sitma
sistemlerinin kurulmasi

Mevcut yapilarm islevsel
Oomriinii tamamlamastyla
yeniden kullanima entegre
edilebilmesi ve boylece
yeniden yapi {iretimi igin
gerekli enerji kullanimimin
onlenmesi

Yapilar tasarlanirken esnek
mekanlar olusturulabilecek
striiktiirel ¢oziimler
gelistirilmeli

Yeniden
islevlendirilemeyecek
yapilarda bulunan gelik,
aliminyum, tas, tugla, cam
gibi yap1 malzeme ve
bilesenlerinin ayristirtlmas,
geri doniistiiriilmesi veya
baska bir yapida
kullanilmasimin saglanmast;
dolayisiyla kaynak tasarrufu
saglanmasi

Geri doniigtiirme
faaliyetlerinin yasalarla
zorunlu hale getirilmesi

Sekil 6. Yasam Déngiisii Tasarimi lkesi, Yéntemler ve Coziim Onerileri Semast
(Yazar tarafindan Kim ve Rigdon, 1998; Sev, 2009 ve Senel, 2010’ dan yararlanilarak olusturulmustur.)
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Yapilarin yasam dongiilerine etki eden birgok etken vardir. Bu c¢alismada
yapilarin; yapisal (teknik), c¢evresel, ekonomik ve islevsel Omiirlerinden
bahsedilmektedir.

Yapisal (teknik) Omiir, yapilarin kullanimi ve kullanicilarin giivenlik ve
sagliklariin korunmasi i¢in gerekli fiziksel ve teknik gereksinimlerin karsilanabildigi
stiredir. Bu siire bakimla uzatilabilir. Bakim, binanin 6zgiin islevini korumak veya
onarmak i¢in gerekli onarimlardir (Wilkinson, Remoy 2014). Teknik Omriin sona
ermesinin nedenleri arasinda yapisal dmriin ve teknik elemanlarin dmriiniin sona ermesi
bulunmaktadir (Giresun, 2017; Wilkinson vd., 2014).

Cevresel omiir, yapilarin islevsel ve ekonomik émriine paralellik géstermektedir.
Degisen cevre kosullart yapinin kullanimini fiziksel ve sosyal olarak etkilemektedir.
Kentin gelismesi ve yerel yonetim kararlar1 yapilar etkileyen ¢evresel faktorlerdendir
(Giresun, 2017; Wilkinson vd., 2014).

Ekonomik omiir, yapilarin mevcut kullanimindan elde edilen kazancin, yapim
maliyetlerinden daha fazla olmasi olarak agiklanmaktadir. Bina bakim maliyetlerinin bina
degerinden fazla olmasi yapinin ekonomik Omriiniin sona erdigini gostermektedir.
Yapinin ¢evresel omrii ve islevsel omrii paralellik gostermektedir (Giresun, 2017
Wilkinson vd., 2014).

Islevsel 6miir, yapinin 6zgiin islevinin devam ettigi siire olarak tanimlanmaktadir.
Bu stire sona erdiginde yapi islevselligini kaybeder. Bu durum binanin eskimesine sebep
olmakla birlikte zaman gegtik¢e yapinin kullanilamaz hale gelmesine, terk edilmesine ve
yikilmasina sebep olmaktadir (Giresun, 2017; Wilkinson vd., 2014).

Genellikle bir yapmin islevsel omrii sona erdiginde ekonomik omrii de sona
ermigtir. Genel olarak islevsel 0mriinii tamamlayan yapilar yapisal olarak iyi durumdadir.
Bu yapilarin iglevsel dontistimle tekrar kullanilmasi saglanabilir.

Bu kavramlar tez calismasinda incelenen yapilarin neden islevsel doniisiime
ugradiginin belirlenmesi ve yasam dongiilerinin devaminin saglanmasi i¢in hangi

asamalarda hangi miidahalelerin yapilabileceginin belirlenmesi agisindan ele alinmugtir.
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2.3. Islevsel Doniisiim

Islev kavrami; Ansiklopedik Mimarlik S6zliigii’ nde, kullanim agisindan kolay ve
isleyisi amaca uygun, belli amagla iligkili eylem ya da amaca ulastiran eylem sekli olarak
aciklanmistir (Hasol, 2002). Dogan Kuban Mimarlik Kavramlar1 kitabinda islevi,
gereksinimler sonucu olusan istekler ve onlarin programli bir hale getirilmesi olarak
tanimlamaktadir (Kuban, 2006).

Islev doniisiimii en yalin anlamryla, binay1 giincel ihtiyaca uygun sekilde tamir
etmek ve doniistiirmek olarak tanimlanabilir (Biiytikarslan vd., 2013). Binalarin fiziksel
Omiirlerini tamamlamadan islevsiz kalmalar1 ya da islev olarak eskimeleri durumunda bu
binalarin yeniden islevlendirilmesi durumu ortaya ¢ikar. Baska bir deyisle yapilarin
mevcut fiziki mekanlan islevlerini karsilayamaz duruma gelebilirler (Taner, 2011).
Cantell, Adaptive Reuse kavramini kullanilabilir durumdaki yapilarin ekonomik anlamda
degerlendirilmesi ve yasatilmasi olarak agiklamistir (Cantell, 2005).

Binalarin 6zgiin kullanimiyla islevini devam ettiremedigi durumlarda, yeni islev
kazandirmak, binanin yapisal degerini korumak ve siirdiiriilebilirligi saglamak icin tek
yontemdir (Aydin vd., 2009).

Islevsel doniisiim mevcut yapilarin terk edilme ve yikim evresinden yeniden
kullanim evresine doniisii saglayacagindan binalarin kullanim Omriinii uzatirken ayni
zamanda kullanicilarin yapidan faydalandiklar1 siireyi de arttirmaktadir. Islevini
kaybetmis ve eskimis olan yapilarin sosyal, kiiltiirel, ekonomik ve fiziksel nedenlerle
yikilmas1 yerine islevsel donilistimle yeniden kullanimi tercih edilen bir durumdur
(Giresun, 2017).

Yapilar tarihsel siire¢ igerisinde Ozgiin islevlerini kaybedebilmekte ya da
eskiyebilmektedirler. Altinoluk, bu durumu; yapilarin fiziksel Omiirlerinin islevsel
Oomiirlerinden daha uzun oldugu g6z 6niine alindiginda yapilarin islevlerinin gelistirilmesi
ya da degistirilmesi gerekir seklinde agiklamistir (Altinoluk, 1998).

Binalarin yapisal omriinii tamamlamadan islevsel dmriinii tamamlamasinin bazi
nedenleri, binalarin 6zgiin fonksiyonunu kaybetmesi veya fiziksel olarak yipranmasi,
kentsel ¢evre ve imar mevzuatlari, ekonomik sebeplerdir.

19.yiizy1lin sonlarina dogru baslayan sosyal ve ekonomik gelismelerle teknolojik
degisimler yasam tarzlarinda ve ihtiyaclarda degisiklik meydana getirmistir. Bu
degisikliklerle bircok yap1 grubuna talep kalmamustir. islevini yitiren bu binalar fiziksel
Omiirlerini tamamlamadiklarindan islevsel doniisiime uygun yapilar olarak ortaya

cikmaktadir.
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Meydana gelen degisimler sonrasi niifusun hizli artis1 ve ekonomik nedenlerle
kentlerde hizli bir degisim meydana gelmis bu durum kentlerin plansiz bir sekilde
gelismesine neden olmustur. Kent merkezleri ticaret ve hizmet sektorlerine ev sahipligi
yapmaya baglamig, buradaki mevcut yapilar islev degistirerek kullanilmak zorunda
kalmustir.

Yapilarin siirdiiriilebilirliginin saglanabilmesi i¢in binalara gerekli bakim ve
onarimlarin yapilmas: gerekmektedir. Bu ilke restorasyon olarak tanimlanabilir.
Restorasyon, yapilara miimkiin oldugunca az miidahale ederek tarihi belge ve estetik
degerini korumay1 amaglamaktadir. Restorasyon yapilmadan 6nce yapi detayli olarak
incelenmeli ve projelendirilmeli, daha sonra belli kural ve tekniklerle restorasyon
gerceklestirilmelidir (Ahunbay, 2011).

Islevsel doniisiime ugrayacak yapi, mimari iislubu, mekansal organizasyonu,
yapim teknigi ve c¢evresiyle birlikte degerlendirilmelidir. Yapiya yapilacak yeni
diizenlemeler yap1 ve ¢evresinin siirdiiriilebilirligini saglayacaktir. Yapinin islevsel
doniistimii i¢in en dogru yaklagim yapinin 6zgiin fonksiyonuna yakin bir yeni islev
se¢ilmesidir. Bu sekilde, binanin mekansal diizenine miidahale en aza indirilir. Yeni
islevle yap1 yeniden yasama kazandirilmis olur. Yap1 yeni fonksiyonun gereklerine uygun
olarak doniistiiriilmeli, ancak orijinal kat planina ve mekansal ozelliklerine ¢ok fazla
miidahale edilmemelidir (Selguk, 2006; Kocabiyik, 2014). Uygun islevin se¢iminden
sonra, yapisal zorunluluklardan dolay1 elde edilemeyen mekansal gereklilikleri yerine

getirmek i¢in yapilabilen miidahaleler su sekilde siralanabilir:

Mekansal Kurguya Yapilan Miidahaleler ve Eklemeler

Striiktiirel Sisteme Yapilan Miidahaleler ve Eklemeler

Tesisat Sistemlerine Yapilan Miidahaleler ve Eklemeler

Cepheye Yapilan Miidahaleler
Yakin Cevreye Yapilan Miidahaleler (Selguk, 2006; Kocabiyik, 2014).

a. Mekdnsal kurguya yapilan miidahaleler ve eklemeler: Yapilarin islevsel
dontisiimii, mekanlarin yeniden diizenlenmesi ve gerekli miidahalelerin yapilmasiyla
saglanir. Yapida bulunan mekanlar arasi gegisler, yatay - diisey sirkiilasyonlar, duvar ve
asma kat eklemeleri gibi uygulamalar mekansal kurguya yapilan miidahale ve
eklemelerdendir (Selguk, 2006; Kocabiyik, 2014).
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b. Striiktiirel Sisteme Yapilan Miidahaleler ve Eklemeler: Yapilarin islevsel
donilisiim asamasinda, yapimin tasiyict olarak giiclendirilmesi isteniyorsa tastyici
elemanlar olan kolon, kiris, dosemeler ve tastyict duvarlara miidahale edilebilir. Yapilan
miidahalelerin yapiya zarar vermeyecek sekilde, yapi icerisinden bagimsiz bir sekilde
tasarlanacak striiktiirel elemanlarla saglanmasi1 gerekmektedir (Selguk, 2006; Kocabiyik,
2014).

c. Tesisat Sistemlerine Yapilan Miidahaleler ve Eklemeler: Yapilarin mevcut
tesisat sistemlerinin islevsel doniisiim kapsaminda gerekli ihtiyaglari karsilamak igin
yeterli olmamasi sistemlere miidahale edilmesi gerekliligini olusturmaktadir. Ancak
tasarlanacak bu yeni tesisat sistemlerinin yapiya zarar vermeden tarihi yapilara
entegrasyonu zordur. Yapinin duvar ve dosemelerinin korunmasi gerektiginden bu tesisat
diizenlemeleri giiniimiiz yapilarinda oldugu gibi delme, saft olusturma veya siva altindan
uygulama seklinde yapilamaz. Yapilacak yeni aydinlatma, havalandirma ve sihhi tesisat
sistemlerinin goéziikecek sekilde yapilmasi ve yapmin 6zginliigline zarar verilmemesi
tercih edilen bir yaklasimdir (Selguk, 2006; Kocabiyik, 2014).

d. Cepheye Yapilan Miidahaleler: Yapilarin cephelerine yapilan miidahalelerde,
yapinin mimari Uslubu ve 6zgilin karakterinin bozulmamasina 6zen gdosterilmelidir.
Islevsel doniisiim sirasinda binanm dis cephesine cesitli nedenlerle miidahalelerde
bulunulabilecegi gbézlemlenmistir. Binanin dis cephesinin o doneme gore ¢ok fazla
deforme olmasi, yapinin yeni islevinin cepheye yansitilmasi, yenilenen binaya yeni bir
goriiniim kazandirma diislincesiyle yapilarin cephelerine miidahale ve eklemeler
yapilmaktadir (Selguk, 2006; Kocabiyik, 2014).

e. Yakin Cevreye Yapilan Miidahaleler: Yapilar isluplar, striiktiirleri,
malzemeleri, mekansal 6zellikleri ve yakin gevresi ile bir biitiindiir. Islevsel doniisiim
asamasinda; binalara yapilan miidahalelere ek olarak yapilarin ¢evresinde de yeni isleve
uygun olarak otoparklar, kent mobilyalari, aydinlatmalar ve yesil alan ¢alismalar1 gibi

diizenlemeler yapilmalidir (Selguk, 2006; Kocabiyik, 2014).

Mevcut yapilarda islevsel doniisiim asamasinda yapilara yapilan mekéansal,
striiktiirel miidahaleler gibi diizenlemelerle yapinin kullanim siiresinin uzamasi
saglanmaktadir. Boylece yapmin yasam dongiisii yeniden baslamakta ayni zamanda
cevresel, ekonomik ve sosyokiiltiirel siirdiiriilebilirligi de saglanmaktadir. Bu
miidahaleler tez c¢alismasinda incelenen yapilara islevsel doniisiim asamasinda hangi

miidahalelerin yapildigini belirlemek acisindan ele alinmistir.
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2.4. Yapilarin islevsel Déniisiimiiniin Yasam Déngiisiindeki Yeri Ve Onemi

Yasam dongiisii, siirdiiriilebilir mimari ilkelerinin bir pargasi olan, doniisiim ve
devamlilig1 barindiran bir kavramdir. Mimarlikta her yapinin bir yagam dongiisii ve bu
dongiiniin strdiiriilebilirligini saglayacak strateji ve ¢ozlimleri vardir. Yasam dongiisii
tasarimi ilkesi, mimari kaynaklarin yasam dongiilerinin ve ¢evresel sonuglarinin, yapi ile
ilgili kaynaklarin ¢ikarilmasindan baslayarak, bu kaynaklarin geri doniisiine kadar
tanimlanmasidir. Yasam dongiisii tasarimi ilkesiyle tasarlanan yapilarin dogal ¢evreye
zarar vermeden entegre edilmesi boylece siirdiiriilebilir olmasi1 amaglanmaktadir (Kim ve
Rigdon, 1998; Senel, 2010).

Yasam dongiisii, yapilarin yasam dongiisiiniin farkli asamalarinda meydana gelen
cevresel etkileri belirleyen ilkedir. Yapinin tasarim asamasindan faydali omriiniin
tamamlanmasi ve yikim agsamasina kadar olan yap1 yasam dongiisiiniin tiim asamalarinda
meydana gelen ¢evresel etkilerin belirlenmesi agisindan 6nemlidir (Hoskara, 2007).

Mimari yapilar yasam dongiisii i¢inde ¢esitli degisikliklere ugramaktadir. Douglas
bu dongiiyili bes asamada agiklamaktadir. Bu agamalardan ilki binanin olusumu ve ilk
kullanicisinin binaya yerlesmesini kapsayan ‘Dogum’ evresidir. ikinci asama, yeni
gereksinimlerin  karsilandigi  ‘Gelisme’  evresidir.  Gereksinimi  karsilayamayan
mekanlarin diizenlenmesi ve genisletilmesini kapsar. Uciincii asama, bina kullaniimaya
devam ederken diizenli araliklarla bakim ve diizenlemelerin yapildigi, ihtiyaglarin
karsilanamadig1 durumlarda yeni mekanlarin eklendigi ‘Kullanim’, evresidir. Dordiincii
asama, teknolojik ve ekonomik degisimler sonucunda binanin kismen veya tamamen
kullanim dis1 kalmasi ve ya bosaltildigi  ‘duraklama’ evresidir. Bu evrede, bina
vandalizme maruz kalabilir, kismen veya tamamen yikilabilir. Son asama ise, yeniden
kullanima sunulmasi diisliniilen ve restore edilen, yenilenen veya yikilan bina olan
'veniden dogus' veya 'yikim' dir. Bu noktada bina daha siirdiiriilebilir hale getirilebilir
veya yeni bir bina saglanabilir (Douglas, 2006). Bu yasam dongiisii kavraminda eskime
ya da degersizlesme durumu, yap1 lizerinde herhangi bir asamada etkili olabilir. Bundan
dolayi, islev doniisiimii, dogumdan sonraki her asamada gergeklesebilir ve doniisiimiin
seviyesi veya tiirii, yasam dongiisii i¢indeki asamaya gore degisebilir (Douglas, 2006).

Yasam dongiisii i¢inde siirdiiriilebilirligi amaclayan bir¢ok kavram vardir. Bu
kavramlardan biri olan yeniden islevlendirme, yasam dongiisiiniin siirdiiriilebilmesi i¢in
bu tez calismasinda dnerilen bir yontemdir. Bu yontem sadece tarihi degeri olan yapilar
icin degil, ¢cevresel, sosyal ve ekonomik nedenlerle islevini kaybetmis, kullanilamayan

veya kullanici tarafindan tercih edilmeyen yapilar i¢in de kullanilmaktadir (Giines, 2019).
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Islevsel doniisiime uygun olan yapilar, tarihi ve kiiltiirel degeri olan yapilar ve ayni
zamanda yakin tarihte yapilmis ekonomik, cevresel, fonksiyonel nedenlerle yapildig:
donemdeki isleviyle kullanilamayan yapilar da olabilir (Aydin ve Okuyucu, 2009).
Yeniden islevlendirme; binalarin terk edilme ya da yikim agamalarindan, kullanim
asamasina geri doniis saglayacagindan binanin kullanim 6émriinii uzatarak siirdiiriilebilir
yaklasim sergilemektedir. Stirdiiriilebilirlik ve yap1 yasam dongiisii kavramlari, islevsel
doniistim ile kesigen kavramlardir. Giresun (2017) hazirladig1 tez ¢aligmasinda, yapilarda

islev doniisiimiiniin yasam dongiistindeki yerini Sekil 7°deki gibi agiklamistir (Sekil 7).

Gegici Kullanim Yikim
Yapim —  Kullanm —» Islev Kayb @
T Terk Edilme Islev Doniisiimii

Sekil 7. Yapilarda iglevsel doniisiimiin yagam dongiistindeki yeri semasi (Giresun, 2017).

Tarihsel stirdiiriilebilirligin saglanmasi ve toplumun kiiltiirel anlamda nitelikli bir
kimlik kazanabilmesi i¢in tarihi yapilarin korunmalar1 gereklidir. Toplumda kiiltiirel
stireklilik bilincinin olusabilmesi i¢in, yasanilan ¢evrenin tarihsel ge¢cmisin isaretlerini,
simgelerini gelecek nesillere aktarmasi gerekmektedir (Yaldiz, 2003)

Yapili ¢cevrenin yagam dongiisliniin uzun olmasi ¢evre iizerinde olumlu etkilere
sebep olmaktadir. Bu olumlu etkiler, yapida bulunan mevcut malzemelerin ve yapinin
mevcut ¢evresinin tekrar kullanilmasi, gereksiz atiklarin ve ingaat faaliyetlerinin
azaltilmasi, tarihi mimari anitlarin korunmasi, kentsel alanlarin canlandirilmasi,
ekonomik avantajlar saglanmasi ve yapim siiresinden tasarruf edilmesi seklinde
tanimlanabilir (Aydin ve Okuyucu, 2009).

Islevsel déniisiim, sadece yap: 6lceginde degil, kentsel olarak da dnemli sonuglari
olan bir konudur. Islevsel olarak yeniden yapilandirilmis binalar, yapisal dmiirlerini
uzatmakta ayni zamanda ¢evredeki kentsel alanlarin yasam alanlarina doniistiiriilmesinde
etkilidir (Taner, 2011).

Islevsel olarak eskimis, kullanilmayan veya atil durumda bulunan yapilar yikarak
yeni yapilar yapmak yerine mevcut yapilarin islevsel doniisiimiinii saglamak, ekonomik,
sosyo-kiiltiirel ve ekolojik siirdiiriilebilirligi saglamaktadir (Biiyiikarslan ve Giiney,
2013).

Mevcut yapmin degerlendirilerek yeniden islevlendirilmesi emek isteyen bir

stirecken eski yapinin yikilarak yeni bir binanin yapilmasi enerji isteyen bir siirectir.
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Siirdiiriilebilirlik agisindan ele alindiginda harcanan emek enerjiye tercih edilmektedir
(Altoluk, 1998; Giines, 2019).

Stirdiiriilebilir mimari hedeflerine ulasmak i¢in yap1 {retim siirecinin
asamalarinda farkli Kkararlar ve uygulamalar bulunmaktadir. Kibert' in tanimladig:
modelden yola ¢ikarak siirdiiriilebilir bir binanin iiretim asamalar1 ve kararlar1 asagidaki
gibi 6zetlenebilir (Canitez, 2010; Senel, 2010).

- Yapu iiretim siirecinin planlama asamasinda; yiritilecek c¢aligmalarin
stirdiiriilebilir ingaatta ekonomi ve ekoloji kavramlariyla ¢elismeyecek sekilde dogru ve
yeterli yaklasimlarla desteklenmesi gerekmektedir. Yapi liretim siirecinin her asamasinda
yer alan ortaklar, dogru ve eksiksiz proje ve kaynak yonetimi saglayacak bilgi ve
donanima sahip olmalidir. Binanin iiretimi ve kullanimi icin genel bir c¢ergeve
olusturulmal1 ve binanin yasam dongiisii maliyeti i¢in analizler yapilmalidir (Senel, 2010)
(Sekil 8).

- Yapu iiretim siirecinin tasarim asamasinda; yapmin yapilacagi arazinin
konumu, cografi, fiziksel verileri sorgulanmalidir. Bina dlgeginde tasarim kararlari, dogal
ortamin korunmasi ilkesi ile birlikte kalite, konfor ve kullanici sagligi ilkelerine uygun
olarak alinmalidir. Ayrica yapilacak tasarim, yap1 elemanlarinin ve yapi bilesenlerinin
yeniden kullanilmasina izin vermelidir. Bunun saglanabilmesi igin yapida geri
dontistiiriilebilir bir yapim sistemi ve yapi malzemesi tercih edilmelidir. Yap:
malzemelerinin santiyeye ulastirilmasi asamasinda kullanilan enerjinin ve gevreye
verilen zararin minimum seviyede olmasi i¢in yapida yerel malzemeleri kullanilmalidir.
Yapilar tasarlanirken esnek mekéanlar olusturulabilecek striikktiirel  ¢oziimler
gelistirilmelidir (Senel, 2010) (Sekil 8).

- Yapi iiretim siirecinin yapim asamasinda, yapmin tasarlandigi sekilde
iiretilmesini saglamak i¢in iiretim siirecinin asamalarinin dogru bir sekilde yiiriitiilmesini
saglayacak kontrol standartlari olusturulmalidir. Tasarim hatalarindan kaynaklanan
kaynak kayiplarini dnlemek i¢in miimkiin oldugunca sertifikali bir yapim sistemi ve yapi
malzemeleri kullamlmahdir. Insaatta is¢i ve yapir kullanicilarinin sagligma zarar
vermeyecek yapim teknikleri ve yapi malzemeleri kullanilmalidir (Senel, 2010) (Sekil 8).

- Yapt iiretim siirecinin kullanmim agamasinda; enerji, su vb. gibi dogal
kaynaklarin korunumu i¢in 6nlemler alinmali, ayrica 1sitma-sogutma gibi teknik sistemler
icin miimkiin oldugunca yenilenebilir enerji kullanilmalidir. Yapi igerisinde atik kontrolii

yapilmalidir. Binalarin performanslarinin dogru bir sekilde dlgiilebilmesi i¢in, kullanim
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asamasinda oldugu kadar yapim asamasindan sonra da uygun yontemlerle gézlem ve
testlerin yapilmasi gerekmektedir (Senel, 2010) (Sekil 8).

- Yapu iiretim siirecinin yikim asamasinda; ortaya ¢ikan atik malzemelerin geri
doniistimiiniin saglanmasi1 ve/veya yapi sektoriinde yeniden kullanilmasi dolayisiyla
kaynak tasarrufunun saglanmasi agisindan olduk¢a 6nemlidir. Geri doniisiim asamasinda
verilecek kararlar, binanin bulundugu iilke ve sehirde geri doniisiim konusunda merkezi
ve yerel yonetimler tarafindan yapilan yasalar ve kararlarla desteklenmelidir. Ayrica
tasarimcilarin, tireticilerin ve kullanicilarin bu soruna karsi daha bilingli olmasi gerekiyor.
Mevcut yapilarin islevsel Omriinii tamamlamasiyla yeniden kullanima entegre
edilebilmesi ve bdylece yeni yapi lretimi i¢in gerekli enerji kullaniminin 6nlenmesi

saglanabilir (Senel, 2010) (Sekil 8).

Yapi iiretim siirecleri Siirdiiriilebilirlik ve islevsel doniisiim iliskisi

Yapim oncesi evre- planlama | Ekonomik ve ekolojik siirdiiriilebilirligi saglamak i¢in yap1 yasam
dongiisii degerlendirilmesi ve maliyet analizi yapilmali

Yapim oncesi evre- tasarim Ekolojik siirdiiriilebilirligin saglanabilmesi igin arazi se¢iminde
dikkat edilmesi gereken analizler yapilmali. Ekonomik ve ekolojik
stirdiiriilebilirligin saglanabilmesi i¢in yapida geri dontstiirtilebilir
yapim sistemleri ve malzemeleri tercih edilmelidir. Yapilar
tasarlanirken esnek mekanlar olusturulabilecek striiktiirel ¢6ziimler
gelistirilmelidir.

Yapim oncesi evre - yapim Ekonomik siirdiiriilebilirligin saglanmasi baglaminda kaynaklarin
korunabilmesi igin sertifikal1 sistemler ve malzemeler kullanilmali,
ayni zamanda yapmin {retim siirecinin kontrollii bir sekilde
tamamlanabilmesi i¢in standartlar olusturulmalidir. Santiyede
kullanilan yapim tekniklerinin ve malzemelerin dogal ¢evreye zarar
vermeyecek ve geri doniistiiriilebilecek sekilde tercih edilmesiyle
ekolojik siirdiiriilebilirlik saglanmis olur.

Yapi evresi - Kullamm Ekolojik siirdiiriilebilirlik i¢in enerji, su gibi kaynaklarin korunumu
saglanmali; ayni1 zamanda yapida havalandirma gibi gerekli teknik
sistemler i¢in yenilenebilir enerji kaynaklarimin kullanilmasi
saglanmalidir. Atik kontroliiniin saglanmasi gerekmektedir.

Yapim sonrasi evre - yikim Faydali kullanim 6mrii sona eren yapilarin islevsel doniisiimle yeni
gereksinimler i¢in yeniden kullanimi ekonomik, ekolojik ve
sosyokiiltiirel siirdiiriilebilirligin saglanabilmesi i¢in Onemlidir.
Yap1 bilesenlerinin ve malzemelerinin baska binalarda yeniden
kullanilmas1 ve/veya geri doniistiriilmesi, arazi ve mevcut alt
yapmin yeniden kullanilmas1 enerji ve kaynak tasarrufu
sagladigindan  ekonomik  ve  ekolojik  siirdiiriilebilirligi
saglamaktadir. Ayni zamanda mevcut yapinin islevsel doniigiimle
yeniden  kullanilmas1  sosyokiiltiirel — siirdiiriilebilirligi  de
saglamaktadir.

Sekil 8. Yap1 Yasam Déngiisil, Siirdiiriilebilirlik ve Islevsel Déoniisiim iliskisi Analiz Semas1
(Yazar tarafindan Senel, 2010 dan yararlanilarak olusturulmustur).
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Siirdiiriilebilir yapim tasarimlarinda kaynaklarin tiikketimi ve korunumu 6nemli bir
etkendir. Bu bahsedilen kaynaklar; enerji, malzeme ve dogal cevre gibi dogal
kaynaklardir. Bu kaynaklarin yap1 yasam dongiisii evrelerindeki etkinligi siirdiirtlebilir
yapim i¢in dnemlidir.

— Enerji:  Enerji ilkesi, iklim degisikligi ve ekoloji sorunlarinin temelini
olusturmaktadir. Siirdiiriilebilir gelisme icin yeni yapilan binalar enerji etkin tasarim
ilkeleri gbéz oniinde bulundurularak tasarlanmaktadir. Mevcut yapilarda da enerji
verimliligini ve enerji etkinligini arttirmak i¢in yeni teknolojilere ihtiya¢ vardir. Ayrica
yap1 Oncesi evrede; yapilarin ¢evreye uyumlu olarak yerlestirilmesi, mevcut arazilerin
yeniden kullanilmasi, ulasim ve altyap1 hizmetlerinin oldugu yap1 alanlarinin secilmesi
enerji tasarrufu agisindan 6nemlidir. Yapi evresinde; yerel, geri dondstiiriilmiis ve diisiik
enerjiyle iiretilmis malzemelerin kullanilmasi ve bununla birlikte ulasimda kullanilacak
enerji kullaniminin azaltilmasi, yapida kullanilan enerji ve su kullaniminda tasarruf
yapilmasi enerji korunumunun saglanmasini saglamaktadir. Yapi sonrasi evrede ise;
mevcut yapilarin yikilmasi yerine yapilarin yeniden kullanilmasi, yap1 malzemelerinin
yeniden kullanilmasi ya da geri doniistiiriilmesi enerji tasarrufu saglamaktadir (Senel,
2010).

— Malzeme: Yenilenebilir, yeniden kullanilabilir veya geri doniistiiriilebilir
ve diisiik enerjiyle liretilen yap1 malzemesi ve bilesenleri siirdiiriilebilirlik agisindan ele
aliabilir. Yap1 Oncesi evrede; yapida kullanilacak malzemelerinin se¢imi yapilirken
malzemenin yasam omrii, kolay montaji, sik bakim-onarim gerektirmemesi, kullanim
sonrasinda kolay sokiimii gibi kriterler dikkate alinmalidir. Yapi1 sonrasi evrede ise; insaat
ve yikim atiklarinin geri donistiiriilerek yap1 malzemesi olarak yeniden kullanilmasi,
yapim endiistrisinin ¢evresel etkilerinin azaltilmasi a¢isindan 6nemlidir (Senel, 2010).

— Dogal ¢evre: Dogal cevreye zarar vermemek icin yap1 oncesi evrede; arsa
secimi yapilirken fiziksel ¢evre verileri (mevcut yapilasma dokusu, bitki Ortiisti, riizgar
yonii vb.) detayl olarak irdelenmeli, malzemenin ¢ikarilmasi agsamasinda ¢evreye zarar
verilmemelidir. Yapi evresinde; arazi ve mevcut alt yapinin yeniden kullanilmasi ve bitki
ortiisli - agaclarn korunarak yapiyla entegresinin saglanmasi, yapi1 malzemelerinin
santiyeye taginma asamasinda tiiketilen enerjinin azaltilmasi ve atik yoOnetiminin
saglanmastyla cevresel kirliligin 6nlenmesi amaclanmalidir. Yap1 sonrasi evrede ise;
mevcut yapilarin iglevsel Omriinii tamamlamasiyla yeniden kullanima entegre
edilebilmesi ve boylece yeniden yap1 tiretimi i¢in gerekli enerji kullaniminin 6nlenmesi,

yeniden islevlendirilemeyecek yapilarda bulunan gelik, aliiminyum, tas, tugla, cam gibi
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yap1 malzeme ve bilesenlerinin ayristirilmasi, geri doniistiiriilmesi veya baska bir yapida
kullanilmasinin saglanmasi; dolayisiyla kaynak tasarrufu saglanmasi dogal ¢evrenin
korunumu i¢in gerekli ¢oziimlerdir (Senel, 2010).

Mevcut yapilar fiziksel Omiirlerini tamamlamadiklar1 halde zamanla degisen
kiiltir ve geleneklere bagl olarak, kullanict ve kullanici ihtiyaglarinin degismesi gibi
faktorlerle islevsel olarak kullanilamaz hale gelebilmektedirler. Bu da yapilarin islevsel
doniislime ugramasina neden olmaktadir. Mevcut yapilarin islevsel Omiirlerini
tamamladiktan sonra yeniden kullanima kazandirilmasiyla; ingaat sektoriiniin ¢evresel
etkisi azaltilmig, yeni yap1 yapmak icin gereken enerjiden tasarruf edilmis, islevsel
donilisiimii saglanamayacak yapilarin malzeme ve bilesenlerinin yeniden kullaniminin
saglanmasi veya geri doniistiiriilmesiyle kaynak ve enerji tasarrufu saglanmistir. Bu
¢ikarimlar sonucunda yapilarda islevsel doniisiimiin yapilarin ekolojik, ekonomik ve
sosyokiiltiirel stirdiiriilebilirligi saglarken ayni1 zamanda yasam dongiilerinin devamini da

sagladigi goriilmiistiir.

2.5. Demiryolu Mimarisi Ve Yeniden Islevlendirilmesi

Ingiltere’de 19.yiizyilin baslarinda demiryolu teknolojisinin ortaya ¢ikmasiyla,
buharli makinelerin icadindan sonra hizla gelismis ve gilinlimiizde modern anlamda
kullanilmaya baslamstir.

Demiryolu ulagiminin baglica avantajlart su sekilde 6zetlenebilir;

¢ Ulagim daha kolay ve hizli hale gelmistir.

e Uluslararasi ticaret ve kiiltiirel etkilesim artmustir.

e iletisim ve posta iletimi kolay, hizl1 ve ekonomik hale gelmistir.

¢ Yeni sanayi kollarinin olugsmasini tetiklemistir.

e Kentlerin gelismesini, niifusun artmasini yerlesim yerlerinin genislemesini

saglamistir (Kuban, 2002).

Yeni yapr tiplerinin (depolar, oteller, atdlyeler, idari binalar, istasyon, gar vb.)
ortaya ¢ikmasina neden olmustur.

Birgok yeniligi beraberinde getiren demiryolu wulagimi, yarattigi yeni
gereksinimler ile teknolojinin, sanayinin ve mimarinin de gelismesinde 6nemli bir rol
oynamigtir.

Demiryolu ulasgiminin  kullanilmaya baslanmasiyla Demiryolu hatlarinda

istasyonlar insa edilmis ve bu istasyonlarda gesitli islevlere yonelik yapilara ihtiyag
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duyulmustur. Bu yapilara gar binalari, lojmanlar, depolar, oteller 6rnek olarak
gosterilebilir. Yapilan bu yapilar genel olarak farkli bir mimari konsept, malzeme ve
cephe karakterine sahiptirler (Erdogan, 2005).

Ozgiin kimlikleri ve karakteristik &zellikleri ile diger yapilardan ¢ok farkli olan
bu binalar, bir doneme taniklik etmis nadir yapilardandir (Erdogan, 2005). Dolayisiyla,
bu yapilar korunmali ve gelecek nesillere aktarilmalidir.

Teknolojinin gelismesi ve kentsel ulasim aglarinin degismesiyle demiryolu
yapilart 6zgiin islevlerini kaybetmis ve atil bir hal almiglardir. Genellikle bu yapilar,
islevsel Omiirlerini tamamlasalar da yapisal Omiirleri devam etmektedir. Yikim noktasina
gelmeden Once yapisal olarak saglam kabul edilenleri, gecici kullannm ya da islev
doniistimii gibi evreler beklemektedir (Giresun, 2017).

Demiryolu yapilar1 genellikle kent merkezlerinde yer aldiklarindan stratejik bir
oneme sahiptirler. Bu yapilarin yatayda ve diiseyde sahip oldugu genis agikliklar,
konumlar1 ve kapladiklar biiyiik alanlar nedeniyle islevsel doniisiim potansiyelleri ¢ok
yiiksektir. Turizmin gelismesi ve tarihi yapilara olan ilginin artmasi da bu yapilarin islev
dontigiimii ile yeniden kullanilmasina zemin hazirlamistir. Bunun sonucunda toplumun
ihtiyaclarina cevap verilebilir hale gelmesi saglanmis ve sosyo-kiiltiirel siireklilik devam
etmistir.

Bu tez calismasinda bulunduklar1 sehirlerde 6nemli konumlarda insa edilmis,
yapildiklar1 donemde ¢evrelerinin gelismesi ve donlismesinde etkili olmus ancak sanayi
ve teknolojinin gelismesiyle yetersiz kalarak islevini kaybetmis olan bir yurtdis1 bir de
yurti¢i olmak iizere iki O6rnek incelenmistir. Bu yapilarin islevsel doniisiimle yeniden

kullanilmastyla yasam dongiileri tekrar baslamistir.

Yeniden Isleviendirilen Orsay Tren Gari (Musée d’Orsay):

Fransa’da 1986 yilinda acilan Orsay Miizesi, i¢ ve dis tasarimi, yapildigi
donemdeki tarihi konumu ile agildigi giinden bu yana diinyadaki sayili ozgiin
miizelerinden biridir (Sekil 9). Miizeye doniistiiriilen tren istasyonu, Paris’te merkeze
yakin bir konumda likks bir kullanic1 kitlesine hitap edecek sekilde tasarlanmustir.
Sanayinin gelismesiyle yetersiz kalan tren gar1 islevini yitirmis ve kapanmistir. Tren
garmin yeniden islevlendirilmesi igin bir yarisma diizenlenmis ve Italyan Mimar Gae
Aulenti birinci olmustur. Yapt miize olarak yeniden islevlendirilmistir. Bu islevsel
dontisiim stireci yedi y1l stirmiis, miize 1986’da kullanima agilmistir (Y1lmaz, 2014; Uysal

vd., 2019).
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Sekil 9. Orsay Tren Gari (Y1ilmaz, 2014).

Miizede sanat eserlerinin sergilenmesi disinda konserler, film gosterimleri gibi
eglence etkinlikleri ile konferans sempozyum gibi 6grenim etkinlikleri de yapilmaktadir.
Bir tren garindan miizeye doniistiiriilen Orsay Miizesi’ nin Seine Nehrine bakan
kismina yeni bir cephe eklenmis, yapiya estetik bir goriiniim kazandirilmistir (Sekil 10).
Yapilan dontigiimle birlikte yapida eski tren garimin izleri hissedilse de yeni yapilan

eklemelerle yap1 bir sergi binasi olarak tasarlanmistir (Y1lmaz, 2014; Uysal vd., 2019).

Sekil 10. Orsay Miizesi Seine Nehir kenarindan goriintimii (Giresun, 2017)

Miize ii¢ ana kattan olusmaktadir. Galeri bosluklar1 merkezde bulunan ana aksin
iki yanina konumlandirilmistir. Yapiy biitiin halinde saran ve ek galerilere giris saglanan
ara katin teras1 kismindan galeri bosluguna bakilmaktadir. Miizenin i¢ mekan kurgusu ve
sanat eserlerinin yerlesiminde dogal 151k ana etken olarak kullanilmistir (Sezer, 2013;

Uysal vd., 2019) (Sekil 11).
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Sekil 11. Doniigiim sonrast Orsay Miizesi (Giresun, 2017)

Yeniden Isleviendirilen Edirne Gar Binasi:

Edirne; Osmanli Imparatorlugu'nun Avrupa kitasindaki ilk baskenti, Tiirkiye
Cumhuriyeti'nin bu kitadaki ii¢ vilayetinden biridir. 1872 yilinda demiryolunun gelmesi
ve Asya ile Avrupa'y1 birbirine baglayan konumu nedeniyle, barindirdigi medeniyetlerin
izlerini yansitan canli bir ulagim, konaklama ve ticaret merkezi olmustur. Avrupa
iilkelerine giden demiryollar1 sehrin gelismesinde biiyiik rol oynamustir. 19. yiizyilda
yapimina baslanan gar binasi kisa siirede bolgeyi gelistirmis ve otel, dinlenme ve eglence
merkezlerinin yapimina baglanarak bolgeyi doniistiirmiistiir (Giresun, 2017).

Yapinin insasina Balkan Savaslari ile ara verilmis ancak Cumhuriyetin ilanindan
sonra 1930 yilinda hizmete agilmistir. Ingaat gecikmeleri nedeniyle degisen kosullara
uyum saglayamayan yapi, savas oncesi donemin gereksinimlerine gore tasarlanmis ve
demiryolu ekonomisindeki gelismeler nedeniyle isletmeye alindig1 yillarda gecerliligini
yitirmistir (Giresun, 2017).

1959 yilinda onarilip i¢ mekan1 yeniden diizenlenmesine ragmen islevini tamamen
yitirmis ve ilizerinde bulundugu demiryolu hatti hari¢ tutularak terk edilmistir. Tiirk-
Yunan smirina ¢ok yakin bir konumda bulunan bina, bir siire bos kaldiktan sonra 1974'te
Kibris'ta yasanan olaylarda iis olarak hizmet vermis. 1977 yilinda yeni kurulan Edirne
Miihendislik ve Mimarlik Akademisi tarafindan satin alinan bina, 1992 yilinda Trakya
Universitesi tarafindan Edirne Meslek Yiiksekokulu Turizm ve Otel Isletmeciligi
Programi'na egitim oteli olarak hizmet vermek iizere yeniden agilmistir. Tiim bu siirecte
birden fazla islevsel degisiklige ugrayan bina, giinlimiizde ayn1 {iniversitenin
rektorliigiiniin binasi olarak kullanilmaktadir (Giresun, 2017).

Yapildigi donemin gar yapilarinda goriilen orta aks dogrultusunda simetrik bir

sekilde insa edilen yapinin giris holiiniin iki yanina yerlestirerek simetrik diizenlemeyi
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vurgulayan, {istleri kubbeli silindirik kuleler goriilmektedir. Bu kuleler, donemin mimari

belirleyici 6zelliklerinden biri olarak da 6nemlidir (Giresun, 2017) (Sekil 12).
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Sekil 12. Edirne Tren Gar Binas1 On cephenin eski goriintiisii (Giresun, 2017)

Tastyic1 duvarlar1 tugla ve kesme tastir, dosemelerinde ise celik Kkirisler
kullanilmistir. Yapinin ana kiitlesinde ¢ok net konturlar vardir, bu kadar biiyiik bir
ylizeyde ana hacme eklenen ¢esitli geometrik elemanlar ve bina yiizeyinde biiyiik
girintiler ve ¢ikintilar ile hareketlilik saglanmistir (Giresun, 2017).

Bina genel olarak; bodrum kat, zemin kat, birinci kat ve ¢ati kati olarak
tasarlanmis, metal payandalarla destekli genis sacakli bir cati Ortiisii ile {iizeri
kapatilmigtir. Ayrica ana mekan, yan mekanlardan ve kulelerden daha biiyiik
tasarlandigindan dolay1 gar binasina her iki yondeki yaklasimlarda girisin algilanmasi
acisindan kolaylik saglamistir (Giresun, 2017).

1998 yilinda Trakya Universitesi Rektorliik binasma déniistiiriilen yapinin 6zgiin

diizeni ve cephe sistemi miimkiin oldugunca korunmustur (Sekil 13).
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2.6. Alan Calismasina Yonelik Olusturulan Parametre Ve Kriterler

Kentlerin siirdiiriilebilirligi ve yasami, binalarin yeniden kullanimi gibi
yontemlerin bagarist ile degerlendirilebilir. Tarihi yapt i¢in yeni islev dogru
tanimlanabilirse yapmin varhigini siirdiirmesi sosyo-Kkiiltiirel stirdiiriilebilirlige katki
saglayacak ve bu yapiy1 cevresi icin bir referans noktasi haline getirecektir. Binanin
fiziksel olarak onarmmi ve yenilenmesi; cevre kirliligini Onler, bdlgenin degerini,
yasanabilirligini ve yasam kalitesini arttirir, yapiy1 toplum icin sosyal, ekonomik ve
kiiltiirel bir faydaya déniistiiriir (Ozdemir vd., 2005; Piran, 2016).

Tarihi ve kiiltiirel yapilar, 6zgiin mimari eserler olmalar1 ve yapildiklari
doénemlerin tarihi belgeleri olmalar1 nedeniyle oldukca énemlidir. Onemli bir medeniyete,
doneme, olaya veya gelismeye taniklik eden tarihi ve kiiltiirel yapilarin korunmasi, estetik
kaygilarin yani sira tarihi ve kiiltlirel belgeleme saglamaktadir (Celik, 2021).

Kiiltiir varlig1 olarak kabul edilen tarihi yapilarin korunmasi, kullanimlarinin
stirekliligi ile dogrudan baglantilidir. Tarihi binanin siirekli kullanimi, ¢agdas yasama
katilimiyla saglanmaktadir. Bu nedenle kullanim siirekliligi olan tarihi yapilar bazen
higbir degisiklige ugramadan oldugu gibi varligini siirdiiriir. islevini yitirmis tarihi
yapilarin sadece bicimsel ve fiziksel isaretleri kalir. Tarihi yapilarin kalicilignr ve
devamliligi, kentin tarihini, sanatin1 ve kimligini etkileyen 6nemli bir etkendir (Celik,
2021; Piran, 2016).

Toplumsal degisimler toplumda degerlerin, anlamlarin ve kurallarin degismesiyle
meydana gelir. Sosyal yapi, kentlesme, niifus artis1 veya azalmasi, istihdam alanlarindaki
degisimlere gore sekillenmektedir. Dolayisiyla toplumun gelenekleri ve kiiltiirel yapisi
da degismektedir. Tiiketici aligkanliklar1 degistikce, mekanin ihtiyaglar1 ve kullanimlari
da degisir. Eski mekanlar islevini kaybeder ve yeni ihtiyaglara gére mekan arayislari
ortaya ¢ikar. Bu durum 6zgiin islevini yitiren tarihi yapilarin, cogunlukla bagka bir isleve
aktarilarak korunmaya calisilmasiyla ¢oziilmektedir.

Kavramsal ¢erceve kapsaminda ele alinan kavramlarla ilgili yapilan aragtirmalarla
elde edilen veriler sonucunda yapilarin siirdiiriilebilirlik iist basliginda yasam dongiisii
igerisinde islevsel doniistimlerinin analiz edilebilmesi i¢in degerlendirme Kriterleri
olusturulmustur. Bu degerlendirme kriterleri;

e Yapmin fiziksel karakteri ve simgesel niteliginin korunarak siirdiiriilmesi,
e Yapinn kiiltiirel, estetik ve sosyo-ekonomik degerinin korunmasi,
e Yapiya yeni iglev verirken yapilan miidahalelerin 6zgiin yapiya zarar vermemesi

ve yapinin 6zglinliigliniin korunmasi
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e Yapmin islevsel doniisiimiiniin, tarihi degerini, 6nemini ve mimari degerini
artirma etkisine sahip olmasi

e Yapinin yeni islevi ile 6zgiinliigiiniin korunarak kiiltiirel siirekliligin saglanmasi,

e Yapinin yeni islevi ile kullanim degerinin artirilmasi, farkli kullanici profillerine
hitap eder durumda olmasi ve toplumun ihtiyaglarmin saglanmasi olarak

belirlenmistir (Gengoglu, 2018).

Bu kriterleri detayli degerlendirebilmek igin tez kapsaminda teze Ozgi
parametreler olusturulmustur.
e Malzeme
e Cephe karakteri (Detaylar, Siislemeler, Renk ve Doku)
e Yapi elemani / boliimleri (Duvarlar, Dosemeler, Mekanlar, Sirkiilasyon,
kap1 ve pencere gibi elemanlar ve Cat1)
e Oran /Orant1
e Islevsel biitiinliik
e Kullanici
o Kimlik / karakter
e Kentle iliski (Konum, Siluet, Yiikseklik, Odak olma, Adaptasyon)

Malzeme: Yapi malzemesi binalarin yapimina ait bilgi edinme agisindan
onemlidir. Yapinin hangi déneme ait oldugu, nasil bir yapim sistemine sahip oldugu,
teknolojisi vb. durumlarla/olusumlarla ilgili analizlerin yapilmasini saglamaktadir.
Ayrica malzeme baglaminda ¢evrenin siirdiiriilebilirligini de okumak miimkiindiir (Celik,
2021; Hatipoglu ve Aytekin, 2020; Karadag, 2021).

Cephe karakteri: Yapida bulunan detay ve siislemeler yapilarin kimlik ve
karakterleri hakkinda bilgi verir. Doku, bi¢cim ve renk kavramlart mimari {iriiniin gorsel
ve algisal unsurudur. Ayrica mekansal deneyim ve algiyr degistirebilen kavramlardir.
Yeniden islevlendirme asamasinda mevcut yapmin karakteri, yeni islevin nitelikleri,
mekanin algis1 gibi etkenlere gore farkli sekillerde kullanilabilmektedir. Bu nedenle
cephe karakteri hem yap1 kullanicis1 hem de gevreyi kullanan kisiler a¢isindan 6nem arz
etmektedir. Bu baglamda yapilarin iglevsel doniisiimiinde dikkat edilmesi gereken bir
unsurdur (Celik, 2021; Karadag, 2021).

Yapi elemani / Boliimler: Duvarlar, zeminler, tavanlar gibi yap1 ylizeyleri ile kapi
ve pencere gibi elemanlar, yapisal olarak olusturduklari kompozisyon ile yapinin sadece

formunu degil yapinin anlamini ve kimligini de insa etmektedir. Yeniden islevlendirmede
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baz1 durumlarda yapilarda duvarlar, zeminler ve ¢at1 gibi boliimlere mekanlarin daha
islevsel olabilmesi i¢in miidahalelere maruz kalmaktadir. Baz1 yapilarda da diisey
sirkiilasyonu desteklemek adina merdiven eklemeleri gibi diizenlemeler yapilmaktadir.
Biitiin bu degisim ve doniisiimiin analiz edilmesi ve degerlendirilmesi 6nemlidir (Celik,
2021; Karadag, 2021).

Tarihi yapilarin islevsel doniistimiinii saglamak adina 6zellikle yap1 elemanlarinin
ve/veya boliimlerinin degistigini —doniistligilinii- veya yenilendigini sik¢a gormekteyiz.
Bu nedenle bu basligin degerlendirilmesi 6nem arz etmektedir.

Oran /oranti: Mimari olarak oran, “Bir yapmin ¢esitli parcalarinin birbiri ve
yapinin biitiinii ile meydana getirdikleri uygun 6l¢i iliskileri” olarak tanimlanir (Hasol,
2002). Yeniden islevlendirilen yapilarda zamanm gereklilikleri ile degisen ¢agin
ihtiyaclar1 ve toplumun tiiketim aligkanliklarinin da degisimiyle mekanlar yetersiz
kalarak doniisime ugramak zorunda kalmislardir. Bu durumda mekanlarin boyutlari
degisime ugramistir. Bu baglamda analizi 6nemlidir (Celik, 2021; Hatipoglu ve Aytekin,
2020).

Islevsel biitiinliik: Ozgiin islevlerini siirdiiremeyerek korunamayan gevrelerde,
tarihi yapilarin yeni bir islevle islevlendirilerek bulundugu cevreyi sosyal, kiiltiirel ve
ekonomik olarak canlandirmasi amaglanmaktadir. Cevrede bulunan yapilarin ve bu
yapilardaki mekanlarin birbiriyle ve c¢evreyle olan iliskisi sirdiirilebilirligin
saglanabilmesi i¢in 6nemlidir (Brooker & Stone, 2018; Celik, 2021; Karadag, 2021).

Kullanici: Islevsel doniisiimii s6z konusu olan tarihi yapilarin doniisiimiine etken
Oonemli parametrelerden biri kullanicidir. Doniistimiin boyutu ve gerekliligi kullanicilarin
istekleri dogrultusunda belirlenmektedir. Kullanicinin kiiltiirel, sosyal, ekonomik ve
konforal sartlarina gore yap1 islevi ve doniisiimii sekillenmektedir. Bu nedenle kullanici
profilinin dogru analiz edilmesi islevsel doniisiimiin saglikli ve siirdiiriilebilir olmasini
saglayacaktir (Brooker & Stone, 2018; Karadag, 2021)

Kimlik/ Karakter: Kimlik ya da Karakter bir yapmin anlami, baglam iginde
kazandig1 deger ve bellekte olusturdugu ani degeridir. Yap1 kendisi tekil olarak ¢evreye
deger katarken ayni1 zamanda ¢evrenin bir pargasi olarak da biitline hizmet vermektedir.
Cevrenin kimlik ve karakterinin olusmasinda bir etken olmaktadir. Cevreye deger katan
ve kullanici belleginde yer eden yapilarin bu baglamda degerlendirilmesi de dnemlidir

(Celik, 2021; Hatipoglu ve Aytekin, 2020; Karadag, 2021).
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Kentle iliski: Yapinin, ekolojik, sosyal, politik, ekonomik ve cografi degisimleri

iceren kent tarihiyle ya da bolgenin genel dokusuyla iligkisidir.

Konum/ Bina Etkisi: Yapilarin islevsel doniisiimden once ve sonraki konum

etkisinin diizeyini tespit etmek binanin ¢cevreyle olan iliskisi agisindan 6nemlidir
(Celik, 2021).

Siluet: Yapilarin gevreyle olan iligkisinin gorsel baglamda analizinde etken bir
aragtir. Diger yapilarla uyum iligkisinin analizi ve birlikteliginin tespiti
onemlidir (Celik, 2021).

Yiikseklik Iliskisi: Bir yapinin, bitisigindeki ya da yakinindaki binalarla kurdugu

yiikseklik iligkisidir. Yikseklik siniri, belirli kurallara bagli olabilir. Eger
herhangi bir kural yok ise mevcut binalarla uyum diizeyini belirlemek 6nemlidir
(Celik, 2021).

Odak Olma: Yapmm kullanic1 iizerindeki etkisi odak olma &zelligini
arttirmaktadir. Bu nedenle yapilarin odak olma durumunun tespiti énemlidir
(Celik, 2021; Hatipoglu ve Aytekin, 2020).

Adaptasyon: Islevsel doniisiim sonrasi yapilarin daha islevsel, kullanict
isteklerine uygun, sosyo-kiiltiirel yasami canlandiran bir etki diizeyine sahip
olmas1 beklenmektedir. Bu durumun tespit edilmesi yapilarin ¢evreyle adapte
olup olmadigini belirlemek adina 6nemlidir (Amorim vd., 2007; Hatipoglu ve
Aytekin, 2020; Karadag, 2021).

Bu parametreler dogrultusunda bir tablo olusturulmustur. Olusturulan tabloda

malzeme, cephe karakteri, yapi elemani1 / boliimler, oran /oranti, islevsel biitiinliik,

kullanici, kimlik/ karakter, kentle iligki parametreleri iizerinden tez kapsaminda

belirlenen yapilar incelenmistir. Yapilarin 6zgiinliik, deformasyon ve degisim

durumlarmnin tespitini saglamak adina dort baglikta incelemesi yapilmistir. Bu bagliklar

‘orijinal’, ‘degismis’, ‘orijinale uygun yenilenmis’ ve ‘yok olmus’ olarak belirlenmis ve

tablolastirilmistir (Sekil 14).

Orijinal Degismis Orijinale uygun Yok olmusg
yenilenmis

Sekil 14. Degerlendirme parametreleri (Yazar tarafindan diizenlenmistir.)
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3. ALAN CALISMASI

Bu boliimde; ilk olarak orneklem alan se¢imi incelenmis, secilmis olan Konya
Tren Gar1 ve gevresinin tarihsel gelisimi hakkinda bilgi verilmistir. Daha sonra Konya
Tren Gari ve ¢evresinin analizi yapilmistir. Son olarak genel bir degerlendirme yapilarak
boliim sonug¢landirilmistir.

3.1. Orneklem Alan Secimi

Konya Tren Gar ve gevresi, kuruldugu zamandan giiniimiize kent ulasiminin
onemli bir pargasi olarak yerini almistir. Bu baglamda Konya Kentinin kimligine etki
eden bir alandir.

Konya Tren Gari yapildig: tarihlerde kent merkezinin disinda konumlanmis olsa
da; demiryolunun beraberinde getirdigi degisimlerle bu bolgede yapilasma meydana
gelmis, kent istasyona dogru gelismistir. Konya sehir merkezindeki demiryolu ag1 sehri
dogu ve bat1 olarak ikiye ayirmustir. Bu durum smirlayici bir etki olusturarak kentin
gelisimini etkilemistir (Yaldiz, 2014).

Konya Tren Gari kent merkezine yakin bir konumda bulunmaktadir. Alaaddin
Tepesi ve Anit Meydanina yiirlime mesafesinde bulunmaktadir. Toplu ulasimla kentin
bir¢cok bolgesinden ulasim kolayca saglanmaktadir. Havaalani1 ve otogardan Konya Tren

Gar1’na erigim kolaydir (Sekil 15).

4( HAVAALAN!

YENI YHT
GARI

Sekil 15. Konya Tren Garmnin Kentle Iligkisi
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Secilen alan kent merkezine yakin olmakla birlikte, Konya Kenti’nin merkezi
kabul edilen Alaaddin Tepesi, Mevlana Miizesi gibi yerli ve yabanci turistlerin ugrak
noktalarina da kolay erigilebilecek bir konumda bulunmaktadir. Kamusal ve resmi
yapilarin genellikle Alaaddin Tepesi - Mevlana Miizesi aksinda bulundugu goriilmektedir

(Sekil 16).
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Sekil 16. Konya Tren Gar1 ve Kentteki Onemli Nirengi Noktalari
(Yazar tarafindan Meram Belediyesi Arsivi’nden yararlanilarak diizenlenmistir.)
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Konya Tren Gar’'nin ¢evresinde yogun bir konut dokusunu bulundugu
goriilmektedir. Bu durum da ige doniikliige sebep olmaktadir. Fakat Feritpasa Caddesi ile

kent merkezine baglandigi i¢in bu aksin ticarete agilmis oldugu goriilmektedir (Sekil 17).
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Sekil 17. Konya Tren Gar1, Alaaddin Tepesi Ve Mevlana Dergahi Islev Analizi
(Yazar tarafindan Meram Belediyesi Arsivi’nden yararlanilarak diizenlenmistir.)
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Tren Gar1 ve g¢evresinin kentin ulagim sisteminin 6nemli bir pargasi olmasi, bu
alandaki tarihi yapilarin islevsel doniisiime sahip olmasi, kent merkezi ile iligkisinin dnem
arz etmesi vb. sebeplerden dolay1 bu alan 6rneklem olarak seg¢ilmistir. Ayrica Konya Tren
Gar1 ve etrafinda bulunan yapilarin bir biitiin olarak yeniden islevlendirilmesinin
gecmiste herhangi bir calisma kapsaminda detayli olarak ele alinmamis olmasi bu alanin

se¢ilmesinde etkili olmustur.

3.2. Konya Tren Gari Ve Cevresinin Tarihsel Gelisimi

Konya, gecmisi ¢cok eski donemlere dayanan ve bir¢ok medeniyete ev sahipligi
yapmis Anadolu’daki eski yerlesim merkezlerindendir. Konya kenti, kiiltiirel anlamda
pek cok katmandan olusmaktadir. Kentsel yerlesim Roma ve Bizans Ddnemlerinde
Alaaddin Tepesi ve tepenin yakin ¢evresi etrafinda sekillenirken, Anadolu Selguklulari
Déneminde kent dogu yonlii gelisim gostermistir (Onder, 1971). Karamanogullar:
Doéneminde kent bat1 yoniinde gelismeye baslamig, Osmanli Déneminde ise giiney ve
giineydogu yoniinde gelisim goriilmiistiir (Konyali, 1964; Ergeng, 1995). Ayrica Osmanl
doneminde Mevlana Dergahi’ nin kurulmasiyla kent merkezi dergah yoniinde doguya
dogru kaymustir (Alkan, 1982). Kurulan yeni kent merkezinde 1897 yilinda ¢ikan bir
yangindan sonra yeni imar faaliyetleri baglamistir. Alaaddin Tepesi ile Mevlana Miizesi
arasinda yer alan ve Hiikiimet Konagi’nin iizerinde bulundugu Mevlana Caddesi bu
tarihlerde insa edilmistir (Yenice, 2011). 19.yiizyilin sonlarinda Istanbul - Bagdat
Demiryolunun Konya’ya ulasmasiyla sehirdeki arazi kullanimi ve ulasim ag1 degismistir.
Boylece tigilincii bir yerlesim merkezi, Alaaddin Tepesi ve Mevlana tiirbesinin yakin
cevresinden sonra Tren Gar etrafinda olugsmustur (Yaldiz vd., 2014).

Demiryollarinin gectigi her sehirde meydana getirdigi degisim ve gelisim
Konya’da da meydana gelmistir. Kentte pek c¢ok yenilik, degisim ve gelisme olmustur.
Bu dénemde olusan degisimi Ozénder sdyle aktarmistir;

"Cografyanin ve tarihin kendisine verdigi avantajlari, tren nimeti ile de takviye
eden Konya'da gézle goriiliir, elle tutulur gelismeler kendini géstermeye baslamistir.
Ticarette biiyiik hareketlilik fark edilir olmustur. Demiryolu giizergahi ¢evresindeki
mevcut isyerleri biiyiitiilmiis, yenileri eklenilmis, rekabet ortami dogmustur. Her cins
ticaret cazip hale gelmis, ithalat ve ihracatta onemli gelismeler meydana gelmistir.
Demiryolunun gelismesi bolgede ticari sirkiilasyonu artirmis, tarim ve hayvanciligi tegvik
etmigtir. Demiryolu ve karayolu aginin bélgede geniglemesi tiretim miktarint artirdigt

gibi tiriin ¢esidini de fazlalastirnmistir. Trenin getirdigi ekonomik refah, sosyal hayata da
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vansimada gecikmemistir. Halkin yasayisinda gozle goriiliir yenilikleri beraberinde
getirmistir. Giyim-kusamda, yeme-igmede, diigiinlerde bir takim degisiklikler goriilmeye
baslamilmigtir.” (Ozonder, 2003)

Konya’daki iki kent merkezi birbirine yakin oldugu icin sehir i¢i ulagim at
arabalariyla saglanirken, demiryolunun Konya’ya gelmesi ve istasyonla kent merkezinin
birbirine uzak olmasi ulagim sorununu beraberinde getirmistir. Ulagim sorunun ¢éziimii
icin ath tramvaylar Konya’ya getirilerek kullanilmistir (Odabagi, 1998). Ath tramvay
20.ylizy1lin basinda Konya’nin 6nemli bir simgesi haline gelmistir. Atl tramvayin gectigi
Istasyon Caddesi’ne modern evler ve diikkanlar insa edilmis, demiryollar1 birlikte

Konya’da yeni bir mimari tarz ortaya <;1km1st1r (Atalay, 2010) (Sekll 18).

Sekil 18. Bir dénemin sehir i¢i ulagim araglari olan faytonlar, Konya Gar binas1 6niinde goriilmekteler,
yaklasik 95 yil 6ncesi.

Konya Istasyonu’nun kuruldugu alan yapildig1 dénemde kentin disinda kalsa da;
demiryollarmin kente ulasmasiyla diger sehirlerde de meydana gelen sehirlesme
Konya’da da meydana gelmis, kent istasyona dogru gelismistir. Ancak diger kentlerde
hiikiimet binasi, PTT binasi, bankalar gibi kamu binalar1 istasyon etrafinda
konumlanirken Konya’da istasyonun kent diginda kurulmasiyla bu yapilar eski kent
merkezi olan Mevlana civari ile istasyon arasinda yapilandirilmistir (Erdogan, 2005).

Bununla birlikte Istasyon etrafinda da hizli bir gelisme olmustur. Istasyon
cevresinde yeni mesken alanlar1 olusmus, yeni oteller, lokantalar, okullar, igyerleri,
eglence merkezleri, bazi kamu binalar1 ve ambarlar yapilmistir (Duran vd., 2006;

Erdogan, 2005) (Sekil 19).

&
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Sekil 19. Konya istasyon civarinin yér aldig1 yaklasik bir asir dncesine ait bir fotograf (Ern, 2011)
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Trenle Konya’ya gelenler o tarihlerde trenlerin gece ¢calismamasindan dolay1 yeni
yapilan otellerde kalmiglardir. Konya istasyonuna yakin olarak; Bagdat Oteli, Selcuk
Palas Oteli (Augustus 'un Oteli), Istanbul Oteli, Hac1 Ethem Efendi Oteli, Bego'nun Oteli
ile Hotel Osmaniye bulunmaktadir (Yilmaz, 2016). Ancak bunlardan bazilar1 glintimiize
ulasamamis sadece Bagdat Oteli ile Augustus Oteli saglam kalmistir (Odabasi 1998;
Karpuz,1996) (Sekil 20).

é{’: .'

Sekil 20. Garabed Solakian tarafindan olusturulmus bir Konya kartpostali (URL 3)

The Times muhabiri 1905 yilinda Konya’daki konaklama olanagini su sekilde
anlatmistir: ‘Hatti kullanan yolcularin rahati igin sirket istasyona yakin, yemek, sigara
ve misafir odalart bulunan 30-40 yatakli bir otel insa edip tefrisini yapmistir.’

Bir baska yazar ise: ‘Konya’ya vardigimizda kiigiik bir otel beklerken adi Bagdat
Demiryolu Oteli olan saray yavrusu bir yapt ile karsilastik... Yemekler olagandan iyiydi’
der. (Frasier,1909; Erkan, 2007).

Istanbul - Bagdat Demiryolunun 1896’da Konya’ya ulasmasiyla istasyon
etrafinda konaklama igin yapilmis olan oteller ve lojmanlarin haricinde ihra¢ veya ithal
edilecek mallarin depolanmasi i¢in ambar binalarina ihtiya¢ duyulmustur (Duran vd.,
2006).

Konya Tren Gar1 ve cevresindeki yapilar incelendiginde 1950’li yillarda tez
kapsaminda incelenen yapilarin insa edilmis oldugu goriilmekte ancak etrafinda fazla bir
yapilasma goriilmemektedir. 1960-1970’li yillar igerisinde Tantavi Ambart ve Augustus
Oteli ¢evresinde konut yapilari goriilmeye basglanmistir. 1980°1i yillarda yapilasma
giderek artmis, yakin bolgelere yapilan kamu yapilariyla bu baglam daha canli bir hale
doniismeye baglamistir. Ayrica Konya Tren Gari’n1 Anit Meydani’na baglayan Feritpasa

Caddesi’nde ticari faaliyetlerin arttig1 goriilmektedir. 2000°’1i yillara gelindiginde Konya
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Tren Garmnin kuzey tarafinda yapilagsmalarin basladigi yiiksek katli apartmanlarin
yapildigr gozlenmistir. 2010 yilina gelindiginde Tren Gar1 igerisinde bir ¢evre
diizenlemesine gidildigi otopark ve yesil alan diizenlemelerinin yapildig1 goriilmektedir.

flerleyen yillarda ufak degisiklikler yapilarak giiniimiizdeki haline ulasmustir (Sekil 21).

2=1980’ler
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Sekil 21. Konya Tren Gar1 ve ¢evresinin yillar igerisindeki gelisimi
(Uydu goriintiilerinden elde edilmistir (URL 4)).

Tez kapsaminda incelenen yapilar; Anadolu demiryolunun Konya’ya gelmesiyle
kentin gelismesinde 6nemli bir etkiye sahip olmasi ve insa edildikleri donemin insaat

teknolojisini yansitmalart nedeniyle belge niteligindedirler. Ayn1 zamanda 6zgiin
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isluplariyla yapildiklari donemin ve Alman ekoliiniin etkileri goriilen yapilarda
yapildiklar1 donemden detaylar bulunmaktadir. Bu nedenle yapilarin yasam dongiilerinin
devam edebilmesi i¢in 6zglinliigiine zarar verilmeden farkli kullanic1 gruplarina hitap
eden ve toplumsal olarak daha fazla yarar saglayacak sekilde yeniden islevlendirilmeleri
stirdiiriilebilirlik agisindan gerekli bir miidahaledir. Bu ¢alismada sozii edilen islevsel
doniistimiin etki diizeyi ve fonksiyonelligi arastirilmigtir.

3.3. Konya Tren Gar1 Ve Cevresi Analizi

Yap1 veya yap1 grubu ve igerisinde bulundugu baglam; tarihteki bir olayla, bir
degisimle ilgiliyse ve yapilar bu olaylardan etkilenerek tasarlandiysa tarihsel olarak gii¢li
bir degere sahip olur. Cilinkii yapi, o baglamin 6nemli bir olayina ev sahipligi yaparak
gecmisteki bir izi tasimaktadir (Madran ve Ozgéniil, 2005). Bu agiklamaya dayanarak tez
kapsaminda ele alinan Konya Tren Gar1 ve g¢evresinde bulunan tescilli yap1 grubu
incelenmeye deger yapilardir.

Bu boliimde ilk olarak Konya Tren Gari’nda bulunan binalardan genel olarak
bahsedilecek istasyonun beraberinde getirmis oldugu konaklama ve depolama
yapilarindan giiniimiize ulasmis olan Istasyon Lojmanlar1, Bagdat Oteli, Augustus Oteli
ve Tantavi Ambari ele alinacaktir. Bahsedilen yapilarin giliniimiize kadar gecirmis
olduklar1 degisim ve doniisiimler mimari dokiimanlar 1s18inda incelenecektir. Ayrica
kavramsal ¢ergeve kisminda olusturulan parametreler ¢ercevesinde belirlenmis yapilarin

analizi yapilmis ve elde edilen veriler 1s18inda degerlendirmelere yer verilmistir.

3.3.1. Konya Tren Gar1 Yapilari

Almanlar tarafindan yapilan Bagdat Demiryollar1 1896 yilinda Konya'ya
ulagmasiyla birlikte Konya kentinde 6nemli gelismeler ve degisimler yaganmugtir.

Konya Tren Gari yapildig: tarihlerde sehirden uzak bir konumda yer almasina
ragmen zaman igerisinde ¢evresindeki degisim ve dontisiimle birlikte Konya Kentinin
onemli yapilarindan olmustur. Konya Tren Gar1 19. Yiizyil ortalarinda inga edilen
istasyonlardandir. Gliniimiize kadar ulasabilmis nadir yapilardandir. Ayrica yapildiklari
dénemin mimari lislubunu 6zgiin haliyle koruyan bir yap1 toplulugundan olusmaktadir.
Bundan dolay1 tarihi bir 6neme sahiptir (Erdogan, 2005).

Konya Istasyonunda bulunan Gar binasi, Gar Lojmanlari, Bagdat Oteli,
Lokomotif Deposu, Is¢ci Barmaklari gibi yapilarin hepsi Almanlar tarafindan yapilmis ve

Alman tislubunu tagimaktadirlar (Erdogan, 2005; Uysal vd., 2019).
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Konya Tren Gari, sehrin Alaaddin Tepesi’ne gore bat1 yoniinde ve dogusunda Anit
Alam, kuzeyinde IThsaniye Mahallesi, batisinda ve giineyinde Havzan Mahallesi’yle
cevrelenmis bir konumda bulunmaktadir. istasyon, kuzey giiney dogrultusunda, yaklasik
160 x 22 m'lik, dikddrtgen bir alanda insa edilmistir. Anit Alani’ndan istasyona dogru
uzanan ve hemen istasyonun oniinde Mechul Asker Caddesi ile dik kesisen Feritpasa
Caddesi, istasyonun kent merkezi ile olan en kuvvetli bagini olusturmaktadir. Ayni

zamanda Istasyon Caddesi olarak da adlandirilmaktadir (Erdogan, 2005) (Sekil 22).
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Sekil 22. Konya Tren Gari yakin ¢evresi
(Yazar tarafindan Meram Belediyesi Arsivi’nden yararlanilarak diizenlenmistir.)

Istasyon igerisinde bulunan tiim yapilar giiniimiizde de aktif olarak
kullanilmaktadir. Asagida yerlesim planlart verilen binalarin islevleri sirasiyla sdyledir

(Sekil 23) ;
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© 37-38-39-40-41-42 no’lu yapilar lojman olarak insa edilmistir. Bu binalar ii¢ farkl
tipte iiretilen tip projelerin, tigerli gruplar halinde siralanmasi ile olusturulmuslardir.

0 43-44-45-46-47-48-69 nolu yapilar, farkli plan ve cephelerde insa edilmis lojman
binalaridir. Bu binalardan 43-44-45-46-48-69 no’lu binalar lojman olarak restore edilmis
ve kamusal kullanima acilmistir. 47 no’lu lojman binasi ise bir donem kisim hekimligi
olarak kullanildiktan sonra, kisim hekimliginin buradan tasinmasi ile birlikte santral
binas1 olarak kullanilmaya baslanilmig ve giinlimiizde haberlesme sefligi olarak hizmet
vermektedir. 48 no’lu lojman giiniimiizde kiitiiphane olarak kullanilmaktadir.

¢ 123-124 no’lu yapilar son 20 yil igerisinde yapilmis, dorder katl ve her katta ikiser
daire yer alan, betonarme lojman binalaridir.

¢37 no’lu yap: ise Konya Istasyonu'nun agilmasindan sonra yolcularin geceleri
konaklayacagi otel binasi olarak insa edilmistir. Bu yap1, Anadolu-Bagdat hatt1 iizerinde
bulundugundan Bagdat Oteli olarak isimlendirilmistir. Zaman igerisinde pek ¢ok farkl
fonksiyonla hizmet verdikten sonra restore edilmis, giris katinin bir kolu kisim hekimligi,
geriye kalan kisimlari ise misafirhane olarak kullanilmaya baslanmistir.

¢ 32 no’lu bina tek katli bir ambar binasidir.

¢ 28 plan no’lu yap1 Konya Tren Gar Binasidir. Bu bina iki katli olup yapildigi
donemin tim oOzelliklerini tagimaktadir. Yeni gar binasmin insasindan sonra farkli
fonksiyonlarla kullanilmig, daha sonra restore edilerek 0zgiin islevine uygun olarak
kullanilmaya baglanmaistir.

¢81 plan no’lu yeni gar binasi, mevcut gar binasinin ihtiyaci karsilayamamasi
tizerine II. Diinya Savasi'ndan sonra insa edilmistir.

¢ 26 no’lu yap1 personel yatakhanesi olarak inga edilmis daha sonra T.C. Devlet
Demiryollari'nin kurulmasi ile sube binasi olarak kullanilmaya baslanmistir. Hemen
dogusunda yer alan yapilar ise depo binalaridir.

¢ 24 no’lu yap1 vagon servisi, 22 no’lu yap1 ise vagon servis sefligi binalaridir. 21
no’lu bina koruma-giivenlik sefligi olarak kullanilmaktadir.

e Konya Tren Garinin kuzeybatisinda bulunan yapi gabarisi bakimindan ¢evrede
bulunan binalardan farklilasmaktadir. Lokomotif Deposu haricindeki tiim yapilar dortgen
formlu iken bu yapi1 fonksiyonunun gerektirdigi tizere dairesel bir forma sahiptir.
Gilintimiizde de ilk gilinkii 6zelligini korumakta ve islevini siirdiirmektedir (Uysal vd.,

2019).
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3.3.1.1.Konya Tren Gari Binasi

1896°da insas1 tamamlanan istasyonla beraber kullanilmaya baslanan Konya Gar
Binasi, Alman mimari {islubunu yansitan gar binalarindandir. Yapi, plan ve cephe
ozellikleri bakimindan kendisi ile ayn1 donemde yapilan Eski Ankara, Eskisehir, Kayseri
garlarina benzer olup; simetrik planli, orta boliimii ¢ikintili, iki kath olan gar binalari

grubundadir (Erdogan, 2005; Bozkurt, 2012) (Sekil 24).

N : AR ZIn T T —

Sekil 24. Konya Eski Gar Binast (Ozyiiksel, 2013).

Yapi, simetrik diizeni ve basik kemerli pencere-kap1 bordiirleri ile klasik barok
donem mimarisinin 6zgiin izlerini tasimaktadir (Karpuz, 1999; Duran vd., 2006)

Gilintimiize saglam bir sekilde ulasan yapi, Kiiltiir Bakanligi’na bagli Konya
Kiiltiir Ve Tabiat Varliklarini Koruma Kurulu'nun 13.11.1982 giin ve A-3861 sayili
karart ile tescillenmistir.

Konya Gar Binasi, Konya ilinin Meram ilgesinde bulunan Seyh Sadrettin
Mahallesi, Alay Caddesi iizerinde bulunmaktadir. Konya Gar Binasi istasyon binalarinin
ortasinda, kuzey-giiney dogrultusunda insa edilmistir. Bina girig-¢ikisi dogu-bati
cephesindedir.

Gar Binasinin Mimari Ozellikleri

Yapi, 31.40 metre uzunlugunda ve 18.65 metre genisliginde dikdértgen formlu bir
alanda insa edilmistir. Kuzey-giiney dogrultusunda, ii¢ boliimlii dikdortgen bir plan
semasindan olusan yapiin giris holii olarak islevlendirilen orta kismi disariya dogru
cikintt yapmaktadir (Bozkurt, 2012). Cephe ¢ikmalar1 haricinde yapinin doguya bakan
giris cephesi ve batidaki peron cephesi benzer diizende insa edilmistir. Kuzey ve giliney
yonlerdeki yan cepheler simetrik degildir. Sadece catida bulunan iki adet kemerli kiiciik
pencere ortaktir. Giiney cephenin geri kalan kisimlari sagirdir (Erdogan, 2005) (Sekil 25)
(EK 1).
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Sekil 25. Eski Konya Gar Binasi Peron (Bati) Cephési (Erdogan 2005)

Yapida malzeme olarak tas, tugla, ahsap ve celik kullanilmis, cepheler siva ile
kaplanmistir. Yap1 kesme tastan, yigma kagir olarak yapilmistir. (Erdogan 2005; Basar
vd., 2009). Tastyici duvarlar moloz tag 6rgii i¢inde tugla malzemeden yapilmistir. B6lme
duvarlar tamamen tugladan yapilmistir. Kat dosemeleri ahsaptan yapilmis ve celik
putrellerle tasinmaktadir. Zemin kat tavan dosemesi, giris holiinde bulunan iki adet ¢elik
kolonla desteklenmistir. Merdivenler ve korkuluklari ahsaptan yapilmistir (Erdogan,
2005). Kuzey- giiney dogrultusunda uzanan ve dort cephede olusturdugu ahsap liggen
alinliklartyla yapimin Batili mimari karakterini giiclendiren, ha¢ bi¢imli Ahsap ¢atisi

bulunmaktadir (Bozkurt, 2012) (Sekil 26).

_ 6. onya olcu Binast Shirden Gériinﬁ .
"Istasyonlarimiz" Demiryollar1 Dergisi, 1933 (Sobutay, 1996)

Bina bodrum ve ¢at1 kat1 dahil olmak tizere dort kattan olusmaktadir. Bunlardan
zemin katta ana giris-¢ikis kapilarinin oldugu béliim giris holiidiir (Karpuz, 1996). Ozgiin
tasarimda bu kisim III. Smif yolcu bekleme holiidiir. Holiin kuzeybati kosesi, bagaj
boliimiine ayrilmistir. Holiin kuzeyinde kalan kisimda bilet giseleri ve idari biirolar,

giiney kisimda ise haremlik kismu ile I. ve II. sinif yolcu bekleme holii yer almaktadir.
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Yapinin bati cephesindeki kapidan peron kismina gegilmektedir. Peron cephesi oniinde

ahsap malzemeden sundurma bulunmaktadir (Bozkurt, 2012) (Sekil 27) (EK 1).

[
DAY

Sekil 27. Eski Konya Gar Binas1 Zemin Kat Plani (Erdogan 2005)

Binanin dogu cephesinin iki yaninda yer alan kapilarindan, birinci kat, ¢at1 kat1 ve
bodrum kata ulagmay1 saglayan merdivenlere ulasilmaktadir. Bodrum kat; tugladan
yapilmis basik tonoz ortiilii ikigser dehliz seklinde olup, komiirliik ve depo olarak

kullanilmuistir (Bozkurt, 2012) (Sekil 28-29).

Sekil 28 - 29. Restore edildikten sonra Eski Konya Gar Binasi (URL 5).

Y oneticilerce kullanilan birinci kat ise, istasyon miidiirii lojmani, hareket gorevlisi
lojman1 ve gar set lojmani olarak kullanilmistir. Ana giris aksinin giiney ve kuzey
boliimleri ¢at1 katinda kullanima agilmus, ¢ati aras1 hacimleri depo amaglh kullanilmistir

(Karpuz, 1996; Bozkurt, 2012) (EK 1).

Yapida Meydana Gelen Degisim Ve Doniisiimler

Gilinlimiizde Konya Tren Gari, yeni binasinda hizmet vermektedir. Eski gar binasi
gerekli ihtiyaci karsilayamadigindan 6zgiin fonksiyonlar1 yeni binaya aktarilmistir. Yapi
bir dénem bir dernege devredilmis; kuzey ve giineydeki mekanlar hareket sefligine ve

jandarmanin kullanimina verilmistir (Karpuz, 1999). Daha sonra yapinin zemin katindaki
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bekleme salonu bir donem restoran olarak hizmet vermis, giineyde bulunan haremlik
boliimii restoranin mutfagi, buna bagl koridor WC olarak kullanilmistir. Yapinin
kuzeyindeki biiro hacimleri Kara Kuvvetleri Komutanligi Lojistik Komutanlig1 olarak
hizmet vermistir. Giineyde bulunan I. ve II. simif yolcu bekleme holii ise tren teskil odasi
olarak kullanilmistir. Birinci kattaki {i¢ lojman ise 6zgiin islevini korumustur (Erdogan,
2005).

¢2011 yilinda restorasyonu tamamlanan Eski Istasyon Binasi'min giris holii,
giiniimiizde VIP salonu olarak kullanilmaktadir (Bozkurt, 2012).

¢ Son onarimda ¢ati alaturka kiremitle kaplanmistir (Bozkurt, 2012).

e Peron tarafinda bulunan ahsap sundurma korunamamistir. Cumhuriyet doneminde
cephe boyunca uzanan gelik striiktiirlii bir sundurmayla degistirilmis, fakat hizli trenin
havai hattina engel oldugundan daha sonra kaldirilmistir (Sobutay, 1996; Erdogan, 2005;
Bozkurt, 2012) (Tablo 1).

Konya Tren Gar binasinda meydana gelen degisim ve miidahaleler incelenerek
yapinin 6zgiin ve mevcut hali kavramsal ¢erceve kisminda olusturulan parametreler

dogrultusunda analiz edilmistir (Tablo 1).
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Tablo 1: Konya Tren Gari Binasi Analiz Tablosu

KONYA TREN GARI BINASI ANALIZI

MALZEME

Yapt tas malzemeyle yigma kagir olarak insa edilmistir. Islevsel
doniistimde malzeme korunmustur.

Detaylar

Yapinin 6zgiin halinde ¢atida ahsap tiggen alinliklar bulunmaktadir. Ancak
gecirdigi restorasyonlarda bu siislemeli birimler korunmamastir.

Siislemeler
Cephe

Ozgiin projesinde ¢atida bulunan siislemeli ahsap iicgen alinlik islevsel
donisiim sonrasinda korunmamustir. Yatayda birkag sira tugla ve
koselerdeki sasirtmali tugla siislemelerle yapinin cephesine hareket
katilmastir.

karakteri

Renk

Siva kapli cephe alman mimari {islubunun yansitildig: sekilde sar1 renkli
olarak inga edilmistir. Yapinin rengi gegirdigi restorasyonlar sonrasinda da
korunmustur.

Doku

Yapi genel olarak siva ile kaplidir. Ancak pencere ve kapi gergevelerinde
ve kat hizasinda bulunan tuglalarla yapiya doku kazandirilmistir.

Duvarlar

Yapinin i¢ ve dis duvarlart korunarak yapimin 6zgiin projesine miidahale
edilmemistir.

Dosemeler

Dosemeler korunarak yapinin 6zgiin projesine miidahale edilmemistir.

Yapi elemani / | Mekanlar
boliimleri

Zemin katta islevselligi saglamak i¢in gerekli mekénsal diizenlemeler
yapilmistir. Ust katta sadece mekansal donatilar yenilenmistir.

Sirkiilasyon

Herhangi bir degisiklik yapilmamustir.

Cat1

Yapnin gatist 6zgiin projeye gore yenilenmistir. Ancak 6zgiin projede 6n
cephede bulunan ahgap sundurma hizli tren kullanimindan dolay1
kaldirilmustir.

Oran /Orant1

Yap1 ¢evresiyle orantilt bir sekilde insa edilmistir. Bina 6l¢eginde ele
alinirsa mekanlar kendi igerisinde oranlidir. Yapilan islevsel doniisiimle
mekanlarin boyutlarinda herhangi bir degisiklik yapilmamuistir.

Islevsel biitiinliik

Yap1 hem igerisinde bulundugu ¢evre hem de mekansal olarak bir islevsel
biitiinliige sahiptir. Ozgiin halinde daha islevsel kullanilmasma ragmen
giintimiizde sinirl bir kullanimi vardir.

Kullanict

Yap1 6zgiin halinde farkli kullanicilara hitap ederken giiniimiizde sinirl bir
kullaniciya hitap etmektedir. Ayni zamanda onceden yogun olarak
kullanilirken giintimiizde daha az kullanilmaktadir. Mekanlarda kullanici
istekleri dogrultusunda donatilar degigmistir.

Kimlik / karakter

Yapt Alman Mimarisine gore insa edilmistir. Yapildigi donemdeki
karakterini korudugundan kentsel bellekte ve kullanici belleginde yerini
korumaktadir.

Konum /
Bina Etkisi

Yapi, yapildig1 donem igerisinde bulundugu yap1 grubunun ortasinda yer
almakta, diger yapilarla etkilesim icerisinde oldugu bir konumda
bulunmaktadir. Giintimiizde etrafindaki yapilarla etkilesimi azalmustir.

Siluet

Yap1 i¢inde bulundugu yap1 grubuyla birlikte bir uyum igerisinde siluet
olusturmaktadir.

Kentle iligki | Y ukseklik

Yap1 kat yiiksekligi ile etrafindaki yapilarla uyum igerisindedir.

Odak olma

Kent dlgeginde ele alindiginda yapildigi donemde de giiniimiizde de
bulundugu yer itibariyle bir odak noktas teskil etmektedir. Bina 6l¢eginde
bakildiginda ise yaninda bulunan Yeni Gar Binasi ve yeni yapilan YHT
Gar Binasiyla birlikte odak olma durumu azalmistir.

Adaptasyon

Yapt islevsel doniisiim sonrasinda 0Ozgiin isleviyle kullanildigindan
cevresine uyumludur. Ancak kent ve kentliyle olan etkilesimi azalmigtir.
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3.3.1.2.istasyon Lojmanlari
Konya ili Meram ilgesi Havzan Mahallesi Istasyon Caddesi {izerinde
bulunmaktadir. Lojmanlar istasyon binalarinin kuzeyinde, kuzeyden giliney dogru insa
edilen on ii¢ bagimsiz boéliimden olugsmaktadir (Siramkaya vd., 2019; Biger, 2015).
Istasyon lojmanlari, Kiiltir Bakanligi Konya Kiiltiir ve Tabiat Varliklarni
Koruma Kurulu'nun 13.11.1982 giin ve A-3861 sayili karar1 geregi koruma altina
alinmistir.

a. Plan ozellikleri

Istasyon lojmanlar1 T, kare ve dikdortgen olmak {izere farkli plan tipleriyle insa
edilmistir.

37-40, 38-41 ve 39-42 No’lu lojmanlar; T plan tipinde, yap1 grubunun kuzeyinde
birbirine yakin olarak insa edilmistir. 37-40 ve 39-42 No’lu lojmanlar tam tekrar seklinde
uygulanirken, 38-41 No’lu lojmanlar simetrik olarak uygulanmistir (Erdogan, 2005). Bu
bahsedilen lojmanlar; bodrum, zemin ve ¢at1 kat1 olmak {izere toplamda ii¢ katlidir (Sekil
30-31). Yapilara riizgarliktan girilir, buradan antre seklinde diizenlenmis merdiven
hollerine geg¢ilir. Zemin katta hol, odalar, bodrum ve cat1 katina ulagsmay1 saglayan
merdivenle birlikte 1slak hacimler yer almaktadir. Zemin kattan ulasilan bodrum ve ¢ati

katlarinda ise farkli biiyiikliikklerde odalar bulunmaktadir. (Biger vd., 2015; Bozkurt,
2012; Siramkaya vd., 2019) (EK 2).
. 4:31 3!][§T Jﬂm -
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Sekil 31. 38-41 No’lu lojman planlari ve gortiniisleri (Biger vd., 2015; Siramkaya vd., 2019).
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43 No’lu lojman; kare planli; bodrum, zemin ve gat1 kat1 olmak tizere {i¢ kath
olarak insa edilmistir (Sekil 32). Zemin katinda ti¢ oda, mutfak ve diger katlarla baglantiy1
saglayan merdivenler ile 1slak hacimlere a¢ilan antresi bulunan yapinin bodrumunda tek
bir mekan, c¢at1 katinda ise farkli boyutlarda odalar bulunmaktadir (Biger vd., 2015;
Bozkurt, 2012) (EK 2).
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Sekil 32. 43 nolu lojman planlari ve goriiniisleri (Biger vd., 2015; Siramkaya vd., 2019).

44-45-46-47 No’lu lojmanlar; dikdortgen planli, bodrum, zemin kat, 1.kat ve ¢ati
kat1 olmak tizere 4 katlidir (Sekil 33). Bu yapilarin zemin katlarinda antre, mutfak, odalar,
katlar1 birbirine baglayan merdivenler ve 1slak hacimler bulunmaktadir. Diger katlarda
farkli oranlarda mekanlar bir antreyle birbirine baglanmistir (Biger vd., 2015; Bozkurt,

2012) (EK 2).

Sekil 33. 47 No’lu lojman planlari ve goriiniisleri (Biger vd., 2015; Siramkaya vd., 2019).

48 No’lu lojman binas1 da dikdortgen planli; bodrum, zemin kat, 1.kat ve cati
kat1 olmak tizere 4 katlidir (Sekil 34). Yapiya, bat1 ve dogu cephelerinin tam ortasinda
yer alan kapilardan girilmektedir (Abdullah, 2005). Zemin ve 1. katlarda karsilikl ikiser
adet olmak tlizere simetrik planli dort daire yer almaktadir. Her bir dairenin ti¢ odasi, WC-
banyo ve bir mutfagi bulunmaktadir. Yapinin ¢at1 kati da lojman olarak kullanilmaktadir
(Erdogan, 2005; Bozkurt, 2012; Biger vd., 2015) (EK 2).

Sekil 34. 48 No’lu lojman planlari (Biger vd., 2015; Siramkaya vd., 2019).
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69 No’lu lojman; dikdortgen planli, birbirine yaslanan ve simetrik olarak
planlanan iki bagimsiz bdliimden olusmaktadir. Yapiya giris iki ayr1 kapidan
merdivenlerle saglanmaktadir. Yap1 bodrum ve zemin kat olmak iizere iki katli olarak
inga edilmistir. Her b6liimiin zemin katinda 4 oda, mutfak ve wc - banyo yer almaktadir.
Bodrumdaki mekanlar yine birbirinden bagimsizdir (Bozkurt, 2012; Biger vd., 2015)
(Sekil 35) (EK 2).

Sekil 35. 48 No’lu lojman planlar1 (Biger vd., 2015; Siramkaya vd., 2019).

b. Kullanilan Malzeme ve Teknik

Konya Gar lojmanlari tas malzeme kullanilarak yigma kagir ile insa edilmislerdir.
Yapilarda malzeme olarak; tas, tugla, ahsap, celik ve dokme demir kullanilmis, cepheler
cimento harcli siva ile kaplanmustir.

Bodrum kat duvarlart moloz tas orgili, zemin kat duvarlar tugla, st katta dis
duvarlar tugla i¢ duvarlar ise bagdadi tekniginde yigma kagir olarak oriilmiistiir. Zemin
katta, tavanda tugla dolgulu ahsap kirisler; bodrum katlarin tavanlarinda gelik kirisli volta
dosemeler kullanilmistir. Ahsap malzeme; merdivenler, kap1 ve pencereler, dolaplar ve
tavanlarda kullanilmistir. Tugla malzeme, cephede dekoratif amacli kullanilmistir. Zemin
kat pencerelerinde kullanilan ferforjeler dokme demirden yapilmistir. Binalarin ¢atilar

kirma ve Marsilya tipi kiremit ile ortiiliidiir (Siramkaya vd., 2019; Biger vd., 2015).

c. Cephelerinin Genel Ozellikleri

37 - 38 -39 -40 - 41 - 42 No’lu lojmanlarin cepheleri birbirlerine benzerdir. Bu
lojmanlarin dikkat ¢eken ilk dzellikleri, genis sagaklari ve cephe tizerinde yer alan biiyiik
acgikliklanidir (Biger vd., 2015). Yiiksek egimli kirma ¢atili lojmanlarin cepheleri; cati
alinliklar1 ahsap payandalarla desteklenen kemerler ve ahsap siislemeler gibi dikkat ¢eken
mimari dgelere sahiptir (Bozkurt,2012; Siramkaya vd., 2019). Alt kat pencerelerinde kilit
tas1 kullamlmustir. Ust kat pencereler dikddrtgen formludur. Demir ferforjelerle siislenmis

farkli boyutlarda pencereler bulunmaktadir. Kirma catilarin iizeri Marsilya tipi kiremit

ortilidir (Sekil 36).
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Sekil 36. T plan tipli lojmanlar (Biger vd., 2015; Siramkaya vd., 2019).

Diger lojmanlar daha yalin tutulmustur, genis sacaklar bu lojmanlarda
bulunmamaktadir. Lojmanlarin cephesinde yine kap1 ve pencereler vurgulanmistir (Biger

vd., 2015) (Sekil 37).

4

Sekil 37. Diger lojmanlar (Biger vd., 2015; Siramkaya vd., 2019).

d. Lojmanlarda meydana gelen degisim ve doniisiimler

Konya Istasyon Lojmanlari, dzellikle cephe diizenleri bakimindan 19. yiizyil
geleneksel Alman konut mimarisinin Uriinleridir. Farkli plan tiplerine sahip bu yapilar
yetersiz kalmalarindan dolay1 zaman igerisinde ya kullanim dis1 birakilmislar ya da farkl
islevler yiiklenerek degistirilmislerdir. Lojmanlar, 2014-2015 yillarinda hazirlanan
projeler dogrultusunda restore edilmistir. Yapilarin restorasyon ¢aligmalarinda mekansal
donatilar yenilenerek mekansal 6zellikleri korunmusg, bakim ve onarimlar1 yapilmistir.
2018 yilina kadar bos kalan yapilar ¢esitli kamusal kullanimlara ag¢ilmistir (Siramkaya
vd., 2019, Bozkurt, 2012).

eLojman binalarindaki riizgarlik boliimii ve islak hacim kisimlarina banyo
sonradan eklenmistir.

¢ 43 No’lu Lojman yapisinin iist katina banyo Ve ¢at1 katinda bulunan cat1 penceresi
sonradan eklenmistir. 44 No’lu Lojman yapisinin bodrum katina kap1 ve yapiya balkon
kismi sonradan eklenmistir. 45 No’lu Lojman yapisinin zemin katta batiya bakan
pencerelerden biri 6zgiin halinde tamamen agikken daha sonra yarisina kadar oriilerek
kapatilmigtir. Yapmin zemin katindaki mutfak, iist kattaki teras ve balkon sonradan

yapilmistir. 47 No’lu Lojman yapisinin 6zgiin halinde bulunmayan iist katindaki muayene
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odas1 yapiya daha sonra eklenmistir. 69 No’lu Lojman yapisinin bodrum katina yeni

mekanlar sonradan eklenmistir (Biger vd., 2015).

Lojmanlarda meydana gelen degisim ve miidahaleler incelenerek yapilarin 6zgiin
ve mevcut hali kavramsal c¢erceve kisminda olusturulan parametreler dogrultusunda

analiz edilmistir (Tablo 2).
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Tablo 2: Gar Lojmanlar1 Analiz Tablosu

GAR LOJMANLARI ANALIZi

MALZEME

Yap: tas malzemeyle yigma kagir olarak insa edilmistir. Islevsel
doniisiimde malzeme korunmustur.

Detaylar

Yapilarin cephelerine yatay tugla seritleri ile hareket katilmistir. Kap1 ve
pencerelerin iizerindeki basik kemerlerde tugla kullanilarak cephede
farkliliklar olusturulmustur.

Cephe

Siislemeler

T plan tipindeki lojmanlarda 6zgiin halinde genis sagakli ¢at1 ve gatida
ahsap tliggen alinliklar bulunmaktadir. Diger lojmanlar daha sade ve
yalindir. Cephedeki tuglalar cepheye hareket vermistir.

karakteri

Renk

Swva ile kaph cepheler Alman mimari tislubunun yansitildigi sekilde sar1
renkli olarak insa edilmistir. Yapilarin rengi gecirdigi restorasyonlar
sonrasinda da korunmustur.

Doku

Yapilar genel olarak siva ile kaplidir. Ancak pencere ve kapi
cercevelerinde ve kat hizasinda bulunan tuglalarla yap1 cephesine doku
kazandirilmigtir.

Duvarlar

Yapinin i¢ ve dis duvarlari korunarak yapinin 6zgiin projesine miidahale
edilmemistir. Baz1 yapilara islevselligi saglamak i¢in kapi ve pencere
acikliklar1 eklenmistir.

Dosemeler

Dosemeler korunarak yapilarin 6zgiin projesine miidahale edilmemistir.

Yap1 elemani /
boliimleri

Mekanlar

Yapilarin zemin Katlarinda islevselligi saglamak i¢in gerekli mekansal
diizenlemeler yapilmistir. Yapilara banyo ve riizgarlik eklenmistir. Yeni
islevlere yonelik mekansal donatilar yenilenmistir.

Sirkiilasyon

Herhangi bir degisiklik yapilmamigtir.

Cat1

Yapilarin gatilar1 6zgiin projesine uygun olarak yenilenmistir.

Oran /Orant1

Yap1 gevresiyle orantili bir sekilde insa edilmistir. Bina 6lgeginde ele
alindiginda mekanlar kendi icerisinde oranlidir. Yapilan islevsel
doniisiimle  mekanlarin  boyutlarinda  herhangi  bir  degisiklik
yapilmamigtir. Ancak 1slak hacim kisimlarina banyo eklenmis, bazi
birimlerin bodrum katlarinda ve {ist katlarinda diizenlemeler yapilmistir.
Dolayisiyla mekanlarin oranlari degismistir.

Islevsel biitiinliik

Yap1 hem igerisinde bulundugu ¢evre hem de mekénsal olarak islevsel
biitiinliige sahiptir. Ozgiin halinde lojman olarak kullanilan yapilar
giiniimiizde STK’lar tarafindan kullanildigi i¢in bulundugu ¢evre ile sinirh
bir etkilesime sahiptir.

Kullanic1

Yapilar lojman olarak kullanilirken giiniimiizde STK’ lar tarafindan
kullanilmaktadir. Bu da smirli ama farkli kullanici profillerine hitap
ettigini gostermektedir. Mekanlarda kullanici istekleri dogrultusunda
donatilar degismistir.

Kimlik / karakter

Yapilar Alman Mimarisine gore inga edilmistir. Yapildigi dénemdeki
karakterini korudugundan kentsel bellekte ve kullanici belleginde yerini
korumaktadir.

Yapi, i¢inde bulundugu yap1 grubunun ortasinda yer almaktadir. Yapildigi

Kentle iliski

Konum / donemde etrafindaki diger yapilarla etkilesim igerisindedir. Giiniimiizde

Bina Etkisi | 6zel kullanima sahip oldugundan dolay1 etrafindaki yapilarla etkilesimi
azalmustir.

. Yapilar iginde bulundugu yapi grubuyla birlikte uyumlu bir siluet

Siluet
olusturmaktadir.

Yiikseklik Yapilar kat .yukselfhg.l ile (?traﬁndak1 yapilarla uyum igerisindedir. 2-3
katl olarak inga edilmiglerdir.
Kent 6l¢eginde ele alindiginda yapildigi donemde de giiniimiizde de
bulundugu vyer itibariyle bir odak noktasi teskil etmektedir. Yakin

Odak olma . y - L .
cevresine bakildiginda peyzaj diizenlemesi, 6zgiin mimarisi ve renkleriyle
bir odak olusturmaktadirlar.

Adaptasyon Yapi islevsel doniisiim sonrasinda ¢evresine adapte olmustur. Ancak kent

ve kentliyle olan etkilesimi azalmistir.
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3.3.1.3.Bagdat Oteli

Bagdat Demiryolu hatti iizerinde kurulan ilk otellerden olan Bagdat Oteli ya da
giiniimiizdeki mevcut adi ile Konya Tren Gar1 Misafirhanesi, Konya ilinin Meram
ilgesinde, Seyh Sadrettin Mahallesinde bulunan, Alay Caddesi tizerinde yer almaktadir.

Giliniimilize saglam bir sekilde ulasan yapi, Kiiltiir Bakanligi’na bagli Konya
Kiiltiir Ve Tabiat Varliklarint Koruma Kurulu’nun 13.11.1982 tarihli ve A-3861 sayili
karari ile tescillenmistir.

Konya Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan hazirlanmis olan Konya 11 Merkezi
Tasinmaz Kiiltiir Ve Tabiat Varliklar1 Envanteri’ nde yapim tarihi 1895 olarak tescillenen
Bagdat Oteli’nin yapim tarihini belirten bir kitabesi yoktur.

Almanlar tarafindan insa edilen Bagdat Demiryolu’ nun 1896 yilinda Konya’ya
ulagmasiyla birlikte olusan ihtiyag iizerine yapimi planlanan Gar Binasi, Gar Lojmanlari
ve Bagdat Oteli -tren yolunun tamamlanmasiyla birlikte- 1896 yilinda insa edilmistir

(Sekil 38).
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Sekil 38. Bagdat Oteli, geride ise Tantavi Ambar1 goriilityor. (URL )

Karpuz Bagdat Oteli’nden bahsettigi Konya Biiyiiksehir Belediyesi’nin
hazirlamis olugu Envanter Kitabi’nda; otelin aktif oldugu donemde Konya’ya gelen
turistlerin ve yolcularin genellikle istasyon ¢evresinde bulunan Bagdat Oteli, Istanbul
Oteli, Augustus Oteli ve Hac1 Ethem Efendi otelinde kaldigindan bahsetmektedir. Ayrica
tramvay hattiyla ulasilan ve sehir merkezinde bulunan Osmanli Palas, Selguklu Palas ve
Vatan Otel’ in de o donemde aktif olduguna deginmektedir. Karpuz’ un da belirttigi lizere
bahsi gecen yapilardan sadece Bagdat ve Augustus Otelleri giliniimiizde mevcuttur
(Karpuz, 1996) (Sekil 39).

1905 yilinda Konya’da konaklama imkani bulan The Times muhabiri, tren hattini

kullanan yolcularin rahati i¢in demiryolu sirketinin istasyona yakin 30-40 yatakli i¢cinde
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yemek, sigara ve misafir odalar1 bulunan bir otel insa ettirdiginden bahsetmektedir

(Erkan, 2007).

Sekil 39. Bagdat Otelinin Dogu ve Bati Cephesi (URL 7 - 8)

Baslangicta otel olarak insa edilen yapi, I. Diinya Savasi sirasinda Italyanlar
tarafindan askeri amach kullanilmistir (Karpuz, 1999). Daha sonra hastane olarak
kullanilan yapi, kisa bir siire Demiryollart Umum Miidiirliigii olarak faaliyet gdstermistir.
Yapr kiiciik tadilatlarla okula doniistiiriilerek 1960’larin sonuna kadar, Konya Maarif
Koleji olarak kullanilmistir (Demirkiran, 2010). Genis kapsamli ilk onarimint 1980'de
geciren yapi, bu tarihten itibaren TCDD isletme ve personel yatakhanesi olarak
kullanilmais bir siire Celik Spor Kuliibii’ne de hizmet vermistir. 2010 yilinda restore edilen
Bagdat Oteli giinlimiizde DDY Konya Misafirhanesi olarak hizmet vermektedir, diger
kismi da saglik merkezi olarak kullanilmaktadir (Bozkurt, 2012) (Sekil 40).

Donemi Islevi
1895 - Bilinmiyor Konaklama Islevi - Bagdat Oteli
Bilinmiyor Idari islev - italyanlar tarafindan askeri amach kullanilnus
Bilinmiyor - 1915 Saglik Islevi - Hastane
Bilinmiyor - 1924 Idari Islev - Demiryollart Umum Miidiirliigii
1955-1967 Egitim Islevi - Konya Maarif Kolgji
1968 - Bilinmiyor Egitim Islevi - Hastas Koleji
Bilinmiyor Konaklama Islevi - TCDD isletme ve personel yatakhanesi
Bilinmiyor Idari islev - Celik Spor Kuliibii
Bilinmiyor - Giintimiiz Konaklama Islevi - DDY Misafirhanesi

Sekil 40. Bagdat Otelinin farkli donemlerdeki kullanimlari

Yapinin Mimari Ozellikleri

Meram ilgesinde Tren Gar Binasi' nin giineyinde yer alan, kuzey-giiney yoniinde
uzanan 11.40 metre genisliginde ve 39 metre uzunlugunda dikdortgen formlu plan
semasina sahip yapi, duvar ile ¢evrili bir bahge icerisinde yer almaktadir (Sekil 41).

Bodrum kat ve {izerinde ii¢ katli olarak insa edilen yap1, aslinda iki katlidir; ancak ana
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bolgeyi olusturan orta kisim cati1 kati ile birlikte {i¢ katl olarak yiikselmektedir. Yigma-

kagir tekniginde moloz tastan insa edilmis olan yapinin tasiyici sistemi volta dosemedir.

s | e
]
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Sekil 41. Bagdat Oteli Vaziyet plani
(Yazar tarafindan Meram Belediyesi Arsivi’nden yararlanilarak diizenlenmistir.)

Yapida simetrik cephe tasarimlar1 hakimdir. Kuzey ve giiney yonlerdeki dar yan
cepheler birbiriyle simetriktir. Esas cephesi bat1 yoniinde bulunan tren yoluna yonelik
olan yapmin cephe yiizeyi sivali ve boyali, girisin ve iki pencerenin bulundugu orta
boliimii disa dogru ¢ikmalidir. Otelin bati cephesi orta kisimdaki sivri kemerli ¢ift kanatl
giris kapisi, kapinin iki yaninda yine sivri kemerli, ince uzun birer pencere ve iizerinde
iki kademe seklinde ylikseltilmis bir kademe daha disariya dogru tasirilmis ahsap
striiktiirlii balkon tasarimiyla dikkat ¢eker (Bozkurt, 2012) (Sekil 42-43) (EK 3).

Sekil 42. Yapinin Bat1 Cephesi (Demirkan, 2010) Sekil 43. Yapinin Dogu Céphesi (Demirkan, 2010)

Yapida, yoldan ulasim saglanan cephe yani dogu cephesi form olarak bati
cephesinin simetrigidir. Orta bolmesi disariya taskin olarak insa edilmis ancak balkon
diizenlemelerine ve giris acikligina yer verilmemistir. Bunun disinda cepheye ait tiim
elemanlar, siislemeler ve diger ayrintilar bati cephesi ile aynidir (Demirkan, 2010).

Ust ortii, yiiksek orta kistmda dort omuzlu ve yanlarda iki omuzlu olan ii¢ ayri
kirma c¢atiyla diizenlenmistir. Ahsap cat1 Marsilya tipi kiremitle kaplidir (Bozkurt, 2012).

Yapida malzeme olarak tas, tugla, ahsap ve celik kullanilmis, cepheler siva ile

kaplanmistir. Yapt moloz tastan, yigma-kagir olarak yapilmistir. Kapi, pencere
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dogramalari, merdivenler, merdiven korkuluklari, ¢cat1 sagaklar1 ve giris cephesi ortasinda
yer alan iki katli balkon tamamen ahsaptir (Erdogan, 2005; Demirkan, 2010).

Batida bulunan giris kapisinin acildigi ii¢ kollu merdiven sahanligmnin orta
kolundan otelin yarim kat yiiksekligindeki zemin kat holiine ¢ikilmakta, yan kollar
bodrum katta inmektedir (Erdogan, 2005; Demirkan; 2010, Bozkurt, 2012). Ahsap
dogramali bir riizgarlikla gegilen zemin kat holii resepsiyon olup, hemen arkasinda yer
alan oda, idare (miidiir) odas1 olarak kullanilmaktadir (Bozkurt, 2012) (Sekil 44) (EK 3).

Zemin katin kuzey kolu kisim hekimligi i¢in ayrilmis; koridora acilan gesitli
odalardan olusmaktadir (Karpuz, 1999; Bozkurt, 2012). Bir kapiyla gegilen giiney kolu
misafirhane olarak diizenlenmistir. Koridora agilan karsilikli otel odalar1 bulunmakta,
koridorun sonunda wc- lavabo ve bir doner merdiven yer almaktadir. Bu merdiven tiim
katlara ulagmaktadir (Erdogan, 2005) (Sekil 44) (EK 3).

1.katta zemin kattaki giris holiiniin iizeri dinlenme mekani, idare odasinin
tizerindeki mekan ise yemekhane olarak kullanilmustir. 2.katta dinlenme alaninin tizeri
aynt islevle kullanilmig, yemekhanenin {izeri ise siiit oda olarak diizenlenmistir (Erdogan,
2005). 1. ve 2 .katlarda; ortadaki dinlenme alanina baglanan kuzey - giiney yonlerde birer
koridor ve bu koridorlara agilan otel odalar1 bulunmaktadir (Karpuz, 1999; Erdogan,
2005; Bozkurt, 2012) (Sekil 45) (EK 3).Yapinin bodrum katinda lojmanlardan ulagimi
saglayan ve bircok mekana agilan koridor bulunmaktadir. Holiin kuzeyindeki kdse odalari
mescit ve depo olarak kullanilmaktadir. Dogu kenardaki biiyiik oda ise camasirhanedir

(Demirkan, 2010; Bozkurt, 2012) (EK 3).

Sekil 45. Bagdat Oteli 1. Kat Plan1 (Demirkan, 2010)
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Otelde Meydana Gelen Degisim Ve Doniisiimler

e Merdiven ve merdiven korkuluklar1 orijinalinde ahsap iken daha sonra yapilan
degisikliklerle merdivenler betonarmeye doniistiiriilmiistiir. Merdiven korkuluklarinda
stislii demir is¢iliklerine rastlanilir (Demirkan, 2010).

¢ Restorasyonda yapiya yeni bacalar ilave edilmistir (Bozkurt, 2012).

e Yapinin dis cepheleri restorasyonda koyu kiremit rengine boyanmustir (Bozkurt,
2012).

¢ Yalniz kuzey cephede, zemin kat koridoruna agilan orta pencere, yakin bir tarihte
kapiya doniistiiriilerek, oniine betonarmeden tek kollu merdiven eklenmistir. Arkada dar
bir bahceyle beraber Miicahit Asker Caddesi'ne yonelen dogu cephede, ortadaki ¢ikmanin
iki yaninda simetrik siralanan altli {istlii beser pencere agilmistir (Bozkurt, 2012).

2010 yilinda gergeklestirilen restorasyonda otel odalarinin konfor sartlari
yiikseltilerek, bazi kapi yerleri degistirilmis ve koridor ortasinda yer alan odalar
birlestirilerek siiit odalar olusturulmustur. Yapinin 6zgiin haliyle, yalniz zemin ve birinci
kat koridorlarinin giineydogu kdsesinde yer alan ortak banyo ve wc yerine, bugiin her
odanin kendi i¢inde wc ve banyosu bulunmaktadir (Bozkurt, 2012; Demirkan, 2010).

e Zemin katin, eskiden kisim hekimligi olan kuzey kolu, dogu kanatta iki boliimlii
bir VIP odas: ile batida toplanti salonu olarak diizenlenmistir. Giiney kolda ise her iki
cephede ikiser adet siiit oda ile koridorun ucunda yalniz birinci katla baglantili bir

merdiven evi yer almaktadir (Bozkurt, 2012).

Otelde meydana gelen degisim ve miidahaleler incelenerek yapinin 6zgiin ve
mevcut hali kavramsal ¢erceve kisminda olusturulan parametreler dogrultusunda analiz

edilmistir (Tablo 3).



62

Tablo 3: Bagdat Oteli Analiz Tablosu

BAGDAT OTELI ANALIZi

MALZEME

Yapida tag malzemeyle yigma kagir olarak insa edilmistir. Islevsel
doniisimde malzeme korunmustur. I¢ mekan diizenlemelerinde
malzemelerde degisiklik yapilmistir.

Detaylar

Yapinin bat1 cephesinde disariya dogru tasirilmis ahsap striiktiirlii balkon
tasarimiyla cephe 6n plana ¢ikartilmustir.

Cephe

Siislemeler

Yapmin kiitlesine birkag¢ sira tugla seridi eklenmesiyle cepheye hareket
katilmigtir. Yapmin kapt ve pencere istlerindeki basik kemerlerinde
kullanilan tuglalar cepheye hareket katmigtir.

karakteri

Renk

Alman mimari islubunun yansitildigi yapinin siva ile kapli cephe rengi
gecirdigi restorasyon sonrasinda degismistir.

Doku

Yap1 genel olarak siva ile kaplidir. Ancak pencere ve kap1 ¢ercevelerinde
ve kat hizasinda bulunan tuglalarla yapiya doku kazandirilmistir.

Duvarlar

Yapinin dis duvarlar1 korunarak yapimin 6zgiin projesine miidahale
edilmemistir. Ancak otel odalarinin bulundugu birinci kat ve ¢at1 katinda
odalara eklenen 1slak hacimlerle odalarin bityiiklikleri degismistir. Bazi
birimler birlestirilerek siiit oda haline getirilmistir.

Dosemeler

Doésemeler yapinin 6zgiin projesine gore yenilenmistir.

Yap1 elemani /
boliimleri

Mekanlar

Zemin katta mekéanlarin islevsel kullaniminin arttirilmasi i¢in mekéansal
donatilar yenilenmistir. Birinci kat ve ¢at1 katinda bulunan otel odalarinda
bazilar1 birlestirilerek siiit odalar olusturulmus ve otel odasi olarak
kullanilan mekanlarin hepsine 1slak hacimler eklenmistir.

Sirkiilasyon

Yapinin 6zgiin projesine uygun olarak bagka malzemeyle yenilenmistir.

Cat1

Cati yapmin 0zglin projesine gore yenilenmistir.
eklenmistir.

Catiya bacalar

Oran /Orant1

Yap1 gevresiyle orantili bir sekilde insa edilmistir. Bina o6lgeginde
mekanlar kendi igerisinde oranlidir. Ancak yapiya yapilan miidahaleler
sonrasinda mekanlarin oranlari1 degismistir.

Islevsel biitiinliik

Yap1 hem igerisinde bulundugu ¢evre hem de mekansal olarak bir islevsel
biitiinliige sahiptir. Ancak mekénlarin birbiriyle olan etkilesimleri
degismistir.

Kullanici

Yap1 6zgiin halinde otel olarak kullanilirken giiniimiizde misafirhane
olarak kullanilmaktadir. Giiniimiizde daha smurlt bir kullaniciya hizmet
vermektedir. Yapinin daha islevsel kullanilmas igin kullanici isteklerine
bagli olarak mekansal donatilar yenilenmistir.

Kimlik / karakter

Yapt Alman Mimarisine gore insa edilmistir. Yapildigt doénemdeki
karakterini korudugundan kentsel bellekte ve kullanici belleginde yerini
korumaktadir.

Yapi, iginde bulundugu yap1 grubunun ortasinda yer almaktadir. Yapildigi

Kentle iligki

K.O hum /. . | donemde diger yapilarla etkilesimi giicliidiir. Giiniimiizde etrafindaki
Bina Etkisi =L

yapilarla etkilesimi azalmigtir.
Siluet Yapi i¢inde bulundugu yap1 grubuyla birlikte bir siluet olusturmaktadir.
Yiikseklik | Yapi kat yiiksekligi ile etrafindaki yapilara uyum saglamaktadir.

Kent 6lgeginde ele alindiginda bulundugu g¢evre bir odak noktasi teskil
Odak olma | etmektedir. Yap1 tam kdse noktada bulundugundan diger yapilara gore

daha 6n plandadir.

Yapt iglevsel doniisim sonrasinda da konaklama isleviyle
Adaptasyon [ kullanildigindan ¢evresine uyumludur. Ancak kent ve kentliyle olan

etkilesimi azalmistir.
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3.3.2.Augustus Oteli (Selcuk Palas)

Konya ilinin Meram Ilcesinde bulunan Augustus Oteli, Seyh Sadrettin
Mahallesinin Alay Caddesi iizerinde yer almaktadir. Konya Gar Binasi’nin karsisinda
konumlanmustir.

Giliniimilize saglam bir sekilde ulasan yapi, kiiltiir bakanligit Konya Kiiltiir Ve
Tabiat Varliklarin1 Koruma Kurulu’nun 13.11.1982 giin ve A-3861 say1l1 karart ile tescil
altina alinmistir.

Insa kitabesi bulunmayan yapinin, demiryolu ile birlikte hizmete acildig1 kabul
edilmektedir. Binanin mimar ve ustalar1 hakkinda bilgi bulunmamaktadir. Otelin,
donemin Rum asilli zenginlerinden Augustus’un insa ettirdigi kaynaklarda ge¢mektedir
(Konya Biiyiiksehir Belediyesi, 2010). 1924’deki niifus miibadelesinin ardindan Selanik-
Vodina'dan gelen Hifzi1 Hamide Giinas ailesinin devraldigi yap tarihi siiregte Askeri
Ulastirma Okulu olarak kullanilmis ve diikkanlarin bir tanesi postane islevine hizmet
etmistir. Ardindan tekrar zgiin islevi olan konaklamayla otele ¢evrilen yap1 "Istasyon
Palas" ismiyle hizmet vermistir. 1980’1 yillarda terk edilmistir (Siirmeli, 2012). Uzun
stire atil durumda kalan yapi restore edilerek 2012 yilinda “Augustus Butik Otel” ismiyle
hizmete agilmistir (Sekil 47). 2017°de yap1 “Sehrin Tasarim Atdlyesi” adi ile sergi ve
satis mekani olarak kullanilan yapi 2018 yili itibariyle “Baciyan-1 Meram Cafe ve
Restorant” adiyla hizmet vermeye baglamistir. 2020 yilinda kiiresel bir salgin olan Covid-
19 ve salgin kapsaminda alinan tedbirler nedeniyle kullanicisini yitirmistir (Yanar vd.,
2021). Su anda Konya’da diizenlenecek olan 5. Islami Dayanmisma Oyunlari’nin

koordinasyon merkezi olarak kullanilmaktadir (Sekil 46).

Donemi Islevi
1890 Konaklama islevi - Augustus Oteli
Bilinmiyor Egitim islevi - Askeri Ulastirma Okulu
Bilinmiyor Konaklama islevi - Istasyon Palas (Otel)
1980’ler - 2011 Islevsiz - Atil bir durumda
2011 - 2012 Islevsiz - Restorasyon Calismalar
2012 - 2017 Konaklama islevi - Augustus Butik Otel
2017 - 2018 Ticari islev - Sehrin Tasarim Atdlyesi
2018 - 2020 Ticari islev - Baciyan-1 Meram Cafe ve Restorant
2021 - Giliniimiiz Idari islev - 5. Islami Dayanisma Oyunlar1 Koordinasyon Merkezi

Sekil 46. Agustus otelinin farkli dénemlerdeki kullanimlart
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Sekil 47. Augustus oteli restorasyon dncesi Dogu ve Bati cephesi (Karpuz, 2009).

Yapinin mimari ozellikleri

Simetrik planli yapi, kuzey-giiney yoniinde dikdortgen plan semasina sahiptir.
Yapi, bodrum kat ve iizerinde yer alan tig kat ile toplamda dort katli olarak insa edilmistir.
Yapinin 1926 tarihli fotografinda; ikinci katin yalniz orta boliimiiniin 6zgiin oldugu, yan
kisimlarin ikinci kat seviyesinde kirma besik ¢atilarla ortiilii oldugu goriilmiistiir (Sekil
48). ikinci kat daha sonra tam kat haline getirilerek, iist ortii aym kotta diizenlenmistir.
Ikinci katin ilave yan kanatlarinda cephe duvarlar tugla 6rgiilii olup, dista tas kaplama

taklidi siva yapilmistir (Bozkurt, 2012).

.

Sekil 48. Augustus oteli’nin 1926 tarihli otografl (Bozkurt, 2012).

Yigma-kagir binada Sille Tast agirlikli olmak iizere tugla, ahsap ve demir
elemanlar kullanilmigtir. Katlar arasinda tasiyici olarak putrel, aralarinda Sille Tasi
kullanilmistir (Karpuz, 2015). Tavanlarda ¢itali ahsap kaplama goriiliir. Merdivenler
ahsaptir (Bozkurt, 2012).

Yapinin dogu ve bati cepheleri kendi i¢inde, kuzey ve giiney cepheleri ise
birbirleriyle simetrik tasarlanmistir. Esas cephe doguda olup dort tag kolonun tasidigi bir
¢ikma ile belirtilmistir. Yapmin caddeye bitisik bati cephesinde toplamda ii¢ kapi
bulunmaktadir. Zemin kata erisim saglanan ortadaki kapi girisi yikseltilmistir. Diger
girislerde kot farki bulunmamaktadir. Bati cephesinde her iki kanatta ikiser olmak iizere
toplam dort adet zemin kat diikkanmi yer almaktadir (Yanar vd., 2021; Bozkurt, 2012;
Karpuz, 2009) (Sekil 49) (EK 4).
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Sekil 49. Augustus Oteli Bat1 cephesi (Meram belediyesi Arsivi).

Zemin Kkatta, diikkkanlarin arkasinda kuzey-giiney dogrultusunda bir koridor
bulunmaktadir. Bu koridorun u¢ kisimlarinda yer alan merdivenler katlara erisimi

saglamaktadir. Ortada bir salon, simetrik iki kanatta ikiser oda ve wc bulunur (Sekil 50)

(EK 4).

Sekil 50. Augustus oteli zemin kat plan1 (Bozkurt, 2012).

1. katta da ortada biiyiik salon, kuzey giiney dogrultusunda salona acilan
koridorlar ve bu koridorlarin etrafinda siralanmis odalar vardir. Koridorlarin sonunda
tuvalet ve banyolar yer almaktadir. Sonradan genisletilen ve diger katlarla farklilik

gosteren ¢at1 kat1 yapinin ikinci katini olusturmaktadir (Yanar vd., 2021; Bozkurt, 2012)
(Sekil 51) (EK 4).

Sekil 51. Augustus oteli 1. kat plani (Bozkurt, 2012).
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Otelde Meydana Gelen Degisim Ve Doniisiimler

Augustus Oteli yapisi zaman igerisinde almis oldugu yeni islevlerle pek ¢ok
miidahaleye maruz kalmis, bazi dénemlerde kullanim dis1 olan yapida yipranma ve
tahribat meydana getirmistir. Yapinin restorasyon sonrasinda 6zgiin islevi olan otel olarak
kullanilmas1 amaglamakta ve glintimiiz sartlarinda fonksiyonel olarak yetersiz alanlara
¢oziimler tiretmektedir (Yanar, 2021).

Bu tez kapsaminda Augustus Otelinin gecirdigi restorasyon sonrasinda yapiya
yapilan miidahaleler ele alinmistir. Glintimiizdeki kullanimina yo6nelik herhangi bir bilgi
bulunmamaktadir.

a. Mekansal Kurguya Yapilan Miidahaleler

Restorasyon oncesi kullanilmaz halde olan bodrum kattaki dikdortgen formlu
mekan kahvalti salonu olarak yeniden islevlendirilmistir. Yeni islevleriyle kahvalti
salonu, alakart restoran ve diger katlara hizmet eden mekanlar bodrum katta yer alirken;
bu kat 6zgilin plan semasindan farkli olarak merdivenlerle diger katlara baglanmistir.
Yapmin kuzey ve giiney cephelerinde bulunan ve bodruma ulasimi saglayan giris
merdivenleri ile kuranglezler tekrar agilmistir. Bodrum katta yer alan Alakart restoran ve
kahvalti salonundan bahgeye ulasim koridora agilan kapilardan gecilerek merdivenlerle
saglanmaktadir (Yanar, 2021) (EK 4).

Yapinin zemin katinda yer alan lobinin her iki yaninda bulunan merdivenler aslina
uygun olarak onarilmistir. Bat1 yoniine agilan diikkanlar i¢ mekanla baglantili olarak
diizenlenmis ve kullanim olarak 6zgiin islevi korunmustur. Yapinin dogusunda bulunan
odalar otele hizmet edecek sekilde oyun salonu, cep sinemasi ve idari birimler olarak
islevlendirilmistir. Lobiden arka bahgceye ulasim saglanan yapinin kuzeyinde ve
giineyinde eklenen merdivenlerle zemin katlara disardan ulasim saglanmistir. Otelin
birinci katinda dort standart otel odas1 ve dort siiit oda diizenlenerek bu odalara banyo ile
tuvalet mekanlari eklenmis ve odalarin giris yerleri yeniden diizenlenmistir. Binanin gati
katina ulasimi saglamak igin giineydeki koridorun sonuna merdiven ilave edilmistir.
Restorasyon projesiyle binada mevcut olan merdivenler ikinci katta da devam ettirilerek
binanin diisey sirkiilasyonun devamliligi saglanmistir. Binanin giineyinde bulunan
koridor tizerinde birinci katta da oldugu gibi karsilikli otel odalar1 bulunmaktadir. Bina
da ¢esitli iglevlere hizmet verecek potansiyele sahip 56 kisilik cok amagli salon orta aks

tizerinde bulunmakta ve binayi ikiye bolmektedir (Yanar, 2021) (EK 4).
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b. Yapidaki Diger Degisim ve Miidahaleler

e Yapida hasar gormiis dis duvarlar restorasyon projesiyle yenilenerek
binanin yeniden kullaniminda gerekli mekanlarin olusturulabilmesi i¢in i¢ mekana ahsap
tastyicili bagdadi duvarlar eklenmistir.

e Binada rutubetin de etkisiyle biiyilik oranda zarar gérmiis olan dosemeler
restorasyonla yenilenmis ve aslina uygun olarak ahsap malzemeyle kaplanmstir.

e Zamanla ¢ok yipranan gati restorasyonla yenilenmis ve 6zgiin halinden
farklr olarak; %45 egimli kirma formlu, ahsap tasiyicili ve Marsilya kiremit kaplamali
olarak yeniden insa edilmistir. Bu yeni ¢ati, ¢at1 katinda bulunan ¢ok amagli salonun tavan
yuksekligini arttirmistir.

e Restorasyon projesi kapsaminda insa edilen merdivenler 6zgiin projeye
sadik kalinarak ahsap tasiyicili ve ahsap kaplamali olarak insa edilmistir.

e Konaklama islevine hizmet eden birinci ve ikinci katta yer alan otel
odalarina giinlimiiz konfor standartlar1 geregi 1slak hacimler eklenmistir.

e Restorasyon calismasinda boyutlari degismis olan yapimin cephesinde
malzeme ve yapim teknigi yoniinden, 6zgiin cephe ve mimari karakter korunmustur.
Diikkan girisleri icin sonradan eklenen {iist Ortiilerde sokiilebilir malzemeler
kullanilmistir.

e Yapmin kuzey yoniine bes ara¢ kapasiteli otopark alani eklenmistir.
Yapmin batisinda yer alan kuyu bigimsel olarak korunup siis havuzu olarak
diizenlenmistir. Yapiya bah¢e duvarlar1 eklenmis olup ¢esitli fonksiyonlara hizmet eden
150 kisilik bir yar1 agik mekan uygulamasi yapilmistir. Bu yar1 agik mekanin zemini tas

ile kaplanmistir. (Yanar, 2021).

Yapida meydana gelen degisim ve miidahaleler incelenerek yapinin 6zgiin ve
mevcut hali kavramsal ¢erceve kisminda olusturulan parametreler dogrultusunda analiz

edilmistir (Tablo 4).
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Tablo 4: Augustus Oteli Analiz Tablosu

AUGUSTUS OTELI ANALIZi

MALZEME

Yap: tas malzemeyle yigma kagir olarak insa edilmistir. Islevsel
doniisiimde malzeme korunmustur.

Detaylar

Yapida tas malzeme korunmus, yapiya sonradan ilave edilen iist kattaki
boliimlerin malzemeleri farkli olarak kullanilmigtir. Bati girisindeki
diikkanlarin giriglerine sundurma eklenmistir.

Cephe
karakteri

Siislemeler

Yapmin cephesine birkag sira tugla seridi ile hareket katilmistir. Ayrica
kap1 ve pencere iistlerindeki basik kemerlerde kullanilan tuglalarla cepheye
hareket verilmistir. Yapidaki pencereler ve balkonlara demir ferforjeler
eklenmistir.

Renk

Cephede tas malzeme kullanilmustir. Yap1 6zgiin haliyle korunmustur.

Doku

Yapida kullanilan tas ve tugla malzemeler cepheye doku kazandirmistir.

Duvarlar

Hasar gérmiis dis duvarlar 6zgiin projeye gore yenilenmistir. Mekanlarin
donligimii i¢in yeni i¢ duvarlar yapilmistir. Yapiya bahge duvari
eklenmistir.

Dosemeler

Zarar gormiis olan dosemeler 6zgiin projeye gore yenilenmistir.

Yap1 elemani /
boliimleri

Mekanlar

Bodrum kattaki mekanlar yeniden diizenlenmistir. Otel odasi olarak
kullanilan mekanlarin hepsine 1slak hacimler eklenmis, bazi odalar
birlestirilerek siiit odalar olusturulmustur.

Sirkiilasyon

Tiim katlar1 birbirine baglayacak sekilde yeni merdivenler insa edilmistir.

Cat1

Cat1 6zgiin projesinden farkli %45 egimli olarak yeniden insa edilmistir.

Oran /Orant1

Yap1 gevresiyle orantili olarak ingsa edilmistir. Bina dl¢eginde, mekanlar
kendi igerisinde oranldir. Ancak yapiya yapilan miidahaleler sonrasinda
mekanlarin oranlar1 degismistir

Islevsel biitiinliik

Yap1 hem igerisinde bulundugu ¢evre hem de mekansal olarak bir islevsel
biitiinliige sahiptir. Ancak mekanlarin birbiriyle olan etkilesimleri
degismistir.

Kullanici

Otel olarak insa edilen yapi giiniimiizde bir idari merkez olarak
kullanilmaktadir. Giiniimiizde daha sinirli bir kullaniciya hizmet
vermektedir. Mekanlarin iglevsel olarak kullaniminin saglanabilmesi ve
kullanici istekleri dogrultusunda mekansal donatilar degismistir.

Kimlik / karakter

Yapt Alman iislubuyla insa edilmistir. Yap1 6zgilinliigiinii korumaktadir.
Yapildigi donemdeki karakterini korudugundan kentsel bellekte ve
kullanici belleginde yerini korumaktadir.

Yap1 Konya Tren Garinin kargisinda yer almakta ve etrafindaki yapilarla

Kentle iligki

Konum / etkilesim igerisinde olabilecegi bir konumda bulunmaktadir. Giiniimiizde

Bina Etkisi | Tren Gariyla olan etkilesimi azalmistir. Kent ve kentliyle olan etkilesimi
de sirhdir.

. Yap1 i¢inde bulundugu yapr grubuyla birlikte uyumlu bir siluet

Siluet
olusturmaktadir.

YViikseklik Yap1 kat yiiksekligi ile etrafindaki yapilarla uyum igerisindedir. Etrafindaki
konut yapilar1 5 katli iken yap1 3 katli olarak insa edilmistir.

0Odak olma Yapmin yakin g¢evresine bakildiginda yapilis amaci, bulundugu konum,
malzeme ve 6zgiinliik agisindan ayirt edilebilir durumdadir.
Yapr islevsel doniisiimle pek ¢ok farkli islevde hizmet vermistir. VVerilen
islevler etrafindaki yapilara ve kentle islevsel biitiinliik saglayacak sekilde

Adaptasyon

secilmistir. Ancak giintimiizde secilen iglevle birlikte kentle olan etkilesimi
azalmistir.
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3.3.3.Tantavi Ambari

Tantavi ambari, Konya Ili Meram Ilgesi Mamuriye Mahallesi Berraksu Sokak
No:13’te yer almaktadir. Park i¢inde kalan tarihi ambar binasinin giineyinde Mamuriye
Camii bulunmaktadir.

Gilinimiizde yeniden islevlendirilerek Kiiltiir ve Sanat Merkezi olan Tantavi
Ambari, Kiiltir Bakanligi’'na baghh Konya Kiiltiir ve Tabiat Varliklarint Koruma
Kurulu’nun 02.03.1990 tarihli ve 666 sayil1 karari ile tescillenmistir.

Demiryolunun 1896’da Konya’ya ulagmasiyla birlikte istasyon gevresinde
konaklama yapilar1 haricinde ihrag ve ithal edilecek iirlinlerin toplanip depolandig1 ambar
yapilar1 gerekli olmustur (Duran vd., 2006). Bu gereksinim sonucu insa edilen
ambarlardan biri de Tantavi Ambari’ dir.

Tantavi Ambart, uzun siire 6zgiin isleviyle kullanilmig olup bir donem gaz deposu
olarak kullanilmigtir. 1965-1970 yillarinda Zirai Donatim Kurumu Deposu olarak hizmet
vermistir (Odabasi, 1995; Firat, 1996). Firat (1996)’nin 1994 yilinda yaptig1 arastirma
sonucunda bir donem “Cukurova T.A.O. Tahil Deposu” olarak faaliyet gosterdigi
anlagilmistir. Uzun yillar atil vaziyette bulunan yap1 1990°da tescil altina alinmigtir. 1990
sonrasi yapilan bir ¢alismayla yapinin i¢ bélme duvarlar1 kaldirilarak yapinin i¢ mekani
biiyiik tek bir mekan haline getirilmistir. Yapimin {ist oOrtlisiinii olusturan ¢ati makasi
tamamen c¢elik olarak insa edilmistir. Yapiya yeni bir iglev kazandirilmasi ve onariminin
saglanmasi i¢in Konya Koruma Kurulu’na bazi teklifler gétiiriilmistiir. Kurul 15.09.1993
giin ve 1762 sayili karar1 ile yapinin onarilmasina ve sosyo-Kkiiltiirel amagli kullanilmasina
karar vermistir (Firat, 1996). Uzun bir siire daha atil vaziyette kalan yapinin restorasyon
calismalarina Meram Belediyesi tarafindan 2018 yilinda baslanmis ve 2019 yilinda
yapimi tamamlanip Kiiltiir Ve Sanat Merkezi olarak kullanima agilmistir (Yalaz vd.,
2020) (Sekil 52).

Dénemi Islevi
1903-Bilinmiyor Depolama islevi - Tantavi Ragip Efendi Ambari
Bilinmiyor Depolama islevi - Gazhane (Gaz Deposu)
1965-1970 Depolama islevi - Zirai Donatim Kurumu Deposu
Bilinmiyor Depolama islevi - Cukurova T.A.O. Tahil Deposu
Bilinmiyor Islevsiz - Atil vaziyette
2018-2019 Islevsiz - Restorasyon calismalari
2019-Giiniimiiz Sosyokiiltiirel islev - Kiiltiir ve Sanat Merkezi

Sekil 52. Tantavi Ambarinin farkli donemlerdeki kullanimi
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Yapinin mimari ozellikleri

Kuzey-giiney dogrultusunda boyuna uzanan 23.75 x 36.75 m Oolgiilerinde
dikdortgen planli yapimin iizeri kirma besik ¢atiyla ortiiliidiir. Orijinal projesinde cati,
demir destekli ahsap makasli ve Marsilya kiremit kaplidir (Duran vd., 2006). Yapida
agirlikl olarak kaba yonu ve moloz tas kullanilmistir. Ayrica, cephelerde hatil ve pencere
sOvesi olarak tugla malzeme kullanilmistir (Bozkurt, 2015).

Ambar binasinin kuzey ve giliney cephelerinin ortasinda, ayni akslarda agilmig
birer giris kapist vardir. Yapimin orijinal plan semasinda kapilar arasinda ayni aks
boyunca uzanan bir koridor ve bu koridorun etrafinda siralanan karsilikli iiger depo

boliimii, kuzey girisin bat1 kisminda kii¢iik dikdortgen planli oda bulunmaktadir. Bu

dikdortgen planli odanin bir yonetici odast oldugu disiiniilmektedir (Duran vd., 2006)
(Sekil 53) (EK 5).

T

| !

Sekil 53. Tantavi Ambarmin Ozgiin Plan Semasi (Restitiisyon Projesi)
(Yazar tarafindan Meram Belediyesi Arsivi’nden diizenlenmistir.)

Yapida Meydana Gelen Degisim Ve Doniisiimler

Restorasyon calismasinda 6zgilin dis duvarlart korunan yapi; sempozyum,
konferans ve sergi vb. sosyo-kiiltiirel etkinliklerin gerceklestirilecegi Kiiltir Ve Sanat
Merkezi olarak yeniden islevdirilmis ve kullanima agilmistir. Yapiya dis duvarlarinin
igerisinden bir gelik striiktiir insa edilmis, ¢at1 bu striiktiirle tasinmaktadir (Yalaz vd.,
2020; Meram Belediyesi Arsivi) (Sekil 54-55).

7

Sekil 54. Tantavi ambarmin restore edilmeden onceki ic;ve dis mekéan fotograflari
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Sekil 55. Tantavi ambarinin restore edildikten sonraki i¢ ve dis mekéan fotograflart (URL 9)

Yapiya yeni bir islev kazandirilmasiyla yapida yeni mekan ihtiyaglari ortaya
cikmistir. Bu gereksinimler dogrultusunda yapiya bodrum kat ve ¢elik striiktiirle taginan
bir asma kat ilave edilmistir. Bodrum katta teknik ve servis birimler yer almaktadir.
Zemin kat yeni isleve uygun olarak yeniden diizenlenmis, kuzey cepheden giriste giris
hol ve ¢cok amacli salon yer alirken, giiney giriste danisma, ofis, toplanti1 salonu ve engelli
wc bulunmaktadir. Kuzeydeki girisin soluna merdiven eklenerek bodrum ve asma kata
ulagim saglanmus, ayrica eklenen tek kollu bir merdivenle bodrum kat ve ¢ok amagli salon
birbirine baglanmistir. Bu sayilanlarin  disinda yapida herhangi bir degisim
goriilmemektedir (Yalaz vd., 2020; Meram Belediyesi Arsivi) (Sekil 56) (EK 5).

Sekil 56. Tantavi Ambarmin Yeniden Islevlendirme Plan Semalar1 Bodrum kat — Zemin kat — Asma kat
(Restorasyon Projesi)
(Yazar tarafindan Meram Belediyesi Arsivi’nden diizenlenmistir.)

Yapiya betonarme radye temel yapilmistir. Yapiya bodrum kat eklenmis, sanate1
odalar1 ve servis mekanlari i¢ bolme duvarlarla ayrilmistir. Celik striiktiirle tasinan asma
kat ise kitap kafe seklinde diizenlenmistir. Yapinin 6zgiin striiktiirii korunmus, i¢eriden
yeni bir ¢elik striiktiir insa edilmistir. Yapiy1 drten cat1 sistemi ¢elik makaslarla yeniden

olusturulmustur (Yalaz vd., 2020; Meram Belediyesi Arsivi) (Sekil 57) (EK 5).
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Sekil 57. Tantavi Ambarinin Yeniden Islevlendirme Projesi Kesitler
(Restorasyon Projesi)
(Yazar tarafindan Meram Belediyesi Arsivi’nden diizenlenmistir.)

Bodrum kata ve asma kata ulagmak i¢in yapiya 2 adet ¢elik merdiven eklenmistir.
Zemin katta ¢ok amagli salon i¢erisinde bodrum katla zemin kat arasinda diiseyde hareket
eden bir platform insa edilmistir. Yapinin 6zgiin cephesi korunmustur. Kuzey ve giliney
cephelerde bulunan demir kapilar iyilestirilerek korunmustur (Yalaz vd., 2020; Meram
Belediyesi Arsivi).

Yapida meydana gelen degisim ve miidahaleler incelenerek yapinin 6zgiin ve

mevcut hali kavramsal ¢erceve kisminda olusturulan parametreler dogrultusunda analiz

edilmistir (Tablo 5).
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Tablo 5: Tantavi Ambar1 Analiz Tablosu

TANTAViIi AMBARI ANALIZi

MALZEME

Yap: tas malzemeyle yigma kagir olarak insa edilmistir. Islevsel
doniisiimde malzeme korunmustur.

Detaylar

Yapinin cephesine birkag sira tugla ile hareket katilmistir. Yapinin kapi ve
pencere lstlerindeki basik kemerlerde kullanilan tuglalar cepheye hareket
vermistir.

Cephe
karakteri

Siislemeler

Yapinin 6zgiin halinde ¢atida ahsap iicgen alinliklar bulunmaktadir. Ancak
gecirdigi restorasyonlarda bu siislemeli birimler korunmamustir. Yapidaki
pencereler ve balkonlara demir ferforjeler eklenmistir. Yapmin kose
duvarlarinda tuglalarla cepheye hareket katilmigtir.

Renk

Cephede tas malzeme kullanilmistir. Yap1 6zgiin haliyle korunmustur.

Doku

Yapida kullanilan tas ve tugla malzemeler cepheye doku kazandirmistir.

Duvarlar

Hasar gérmiis dis duvarlar dzgiin projeye gére yenilenmistir. i¢ mekan
duvarlari yeni igleve uygun olarak yeniden yapilmstir.

Dosemeler

Dosemeler yeni isleve uygun olarak yeniden yapilmistir.

Yap1 elemani /
boliimleri

Mekanlar

Yapinin i¢ mekénlar1 yeni isleve uygun olarak tasarlanmistir. Yapiya
bodrum kat eklenmis teknik ve servis birimlere uygun olarak
diizenlenmistir. Zemin kat yeni isleve uygun olarak diizenlenmistir. Asma
kat yeme-i¢me islevine uygun olarak diizenlenmistir.

Sirkiilasyon

Zemin kattan bodrum kat ve asma kata ulagimi saglayan ¢elik merdivenler
yapilmistir. Ayrica bodrum katla zemin kat arasinda diiseyde hareket eden
bir platform insa edilmistir.

Cat1

Dis duvarlarin igerisinden c¢elik striiktiirle taginan ¢elik makasli ¢ati
yapilmustir.

Oran /Orant1

Yapi gevresiyle orantili bir sekilde insa edilmistir. Yap1 6lgeginde; yeni
yapilan mekanlar kendi i¢inde oranlidir.

Islevsel biitiinliik

Yapt hem i¢inde bulundugu ¢evrede hem de mekansal olarak bir islevsel
biitiinliige sahiptir. I¢ mekanin tamamen yeniden yapilmis olmasiyla
mekansal etkilesim de saglanmistir.

Kullanici

Ambar olarak inga edilen yap1 yeni verilen sanat ve kiiltiir merkezi isleviyle
farkli kullanict profillerine hitap etmektedir. Yapiya verilen yeni islev i¢in
gerekli mekansal donatilar eklenmistir.

Kimlik / karakter

Yapt Alman Mimarisine gore insa edilmistir. Yapildigi doénemdeki
karakterini korudugundan kentsel bellekte ve kullanict belleginde yerini
korumaktadr.

Yap1 Tren Garmin karsisinda ana caddeden igeride inga edilmistir. Ancak

Kentle iligki

Konum / etrafindaki yapilagsmadan dolay1 tez kapsaminda incelenen diger yapilarla
Bina Etkisi | etkilesimi azdir. Bunun yani sira verilen yeni islevle yapinin kentle olan
etkilesimi artmistir.
Siluet Yapi etrafindaki konut yapilartyla uyumlu bir siluet olugturmaktadir. Yapi
etrafindaki yesil alandan dolayi tekil bir sekilde konumlanmistir.
Yap1 kat yiiksekligi ile etrafindaki yapilardan daha diisiikk katlidir.
Yiikseklik | Etrafindaki konut yapilari 4-5 katli iken yap:1 2 kat yiiksekliginde insa
edilmistir.
Yakm cevresine bakildiginda kullanim amaci, etrafindaki peyzaj
Odak olma | diizenlemesi, gabarisi ve yapida kullanilan malzemesiyle ayirt edilebilir
Ozelliktedir.
Yap1 islevsel doniisimle pek c¢ok farkli islevde kullanilmistir.
Adaptasyon Gilintimiizdeki kiiltiir merkezi isleviyle kente ve kentliye hizmet eden bir

yapidir.
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3.4.Genel Degerlendirme

Islevsel déniisiimle yeniden yasam dongiisiine katilimi saglanan yapilarda,
dontigiimiin saglikli ve kullanilabilir olmast i¢in binalarin bir takim analizlere tabi
tutulmasi gerekmektedir. Yapilan analizler sonucunda elde edilen verilere dayanarak
yapiya en uygun islevin se¢ilmesi 6nemlidir. Yapinin dogru bir doniisiime ugrayabilmesi
icin binaya yapilacak miidahalelerin yapinin karakterini bozmayacak, yapiya zarar
vermeyecek sekilde yapilmasi ve ¢evresiyle bir biitiin halinde ele alinmasi1 gerekmektedir.
Yapilan analizler sonucunda belirlenen islevle doniisiime ugrayan yapi kullanima yeniden
acilacak boylece yap1 yeniden yasam dongiisiine katilacaktir. Yap1 veya yap1 grubu ve
icinde bulundugu cevre; tarihteki bir olayla, bir degisimle ilgiliyse ve yapilar bu
olaylardan etkilenerek tasarlandiysa tarihsel olarak gii¢lii bir degere sahip olur. Ciinkii
yapi1, o baglamin 6nemli bir olayina ev sahipligi yaparak gecmisteki bir izi tasimaktadir.
(Madran ve Ozgéniil, 2005). Bu agiklamaya dayanarak tez kapsaminda ele alinan Konya
Tren Gar ve g¢evresinde bulunan tescilli yap1 grubu, Bagdat Demiryolu’ nun Konya’ya
gelmesiyle kentle tarihsel bir baglant1 kurmaktadir.

Tez kapsaminda incelenen alanda, farkli zaman dilimlerinde farkli islevsel yap1
ve yap1 gruplarinin insa edilmesi bakimindan kentsel bir katmanlasma s6z konusudur.

Yapilarin hepsi ele alindiginda c¢evredeki diger cagdas yapilara gore daha cok
dikkat ¢ektikleri goriilmektedir. Bu durum iislup, malzeme, cephelerin etkileyici ve
estetik olusu ayni zamanda igleviyle agiklanabilir. Ancak bu yapilar genellikle 6zel
kullanimlara sahip olduklarindan herkes i¢in kullanilabilir degildir. Yapilara ulasim ve
erisilebilirlik kolaydir. Ayn1 zamanda birkag¢ ayr1 noktaya yapilan otopark ¢éziimleri de
bulunmaktadir. Yapilar tren garinin hala aktif olarak kullanilmasiyla canli ve dinamik bir
aks iizerinde bulunmaktadir. Fakat 6zel kullanima sahip olduklarindan dolay1 sinirli bir
kullanim s6z konusudur.

Bu boliimde; islevsel donilistime ugramis tarihi bir alanin stirdiiriilebilirlik
baglaminda yap yasam dongiisiinlin test edildigi bir ¢alismaya yer verilmistir. Bu
dogrultuda yapilmig olan literatiir ¢aligmalarinin sonucunda elde edilen (bu c¢aligmaya
0zgii) parametreler 1s1ginda alan analizine gidilmistir. Yapilarin tez kapsaminda
olusturulan parametrelere gore detayli incelemesi yapilmistir. Elde edilen veriler 1s181inda

degerlendirme ve bulgulara yer verilmistir (Tablo 6 — Tablo 7 — Tablo 8).
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Incelenen Konya Tren Gari, Gar Lojmanlari, Bagdat Oteli, Augustus Oteli ve
Tantavi Ambar1 yapilar1 hakkinda yapilan arastirmalar dogrultusunda yapilarin yapim
yili, tescil durumu, 6zgiin ve giincel islevleri, islevsel donilisim yillar1 ve tiirleri,
glinlimiizdeki kullanim durumlar1 ve big¢imleri hakkinda bilgiler elde edilmistir. Bu
bilgiler ¢cer¢evesinde yapilar analiz edilmistir (Tablo 6).

Tez caligmasinda incelenen yapilarin hepsinin Bagdat Demiryolu’ nun Konya
Kenti’ne ulagmasiyla yapildig1 goriilmiistiir. Yapilarin tamami Kiiltiir Bakanligi Konya
Kiiltiir Ve Tabiat Varliklarini Koruma Kurulunca tescillenmistir. Tez kapsaminda ele
aliman yapilarin zaman igerisinde islevsel doniisime wugradigt ve giinlimiize
Ozgiinliiklerini koruyarak ulastiklar1 goriilmistiir. Yapilarin tamami gilintimiizde aktif
olarak kullanilmaktadir. Konya Tren Gar1 ve Tantavi Ambar1 kamusal olarak

kullanilirken diger yapilar 6zel kullanima sahiptir.



Tablo 6: incelenen Yapilarin Analiz Tablosu

Diger Lojmanlar

YAPI ADI Yapim yili Tescil durumu | Ozgin fonksiyon Giincel fonksiyon Doniistim yilt Doniigim tir Kullanim durumu | Kullanim bigimi
Karma fonksiyon
; oo ; ; z islevsel doniist Aktif olarak
KONYA TREN GARI 1896 Tescillenmigtir | Tren Gari Binasi Zemin kat - VIP salon 2011 i LMD Kamu
. . restorasyon kullaniliyor.
st kat - Misafirhane i :
ssovsea g Karma fonksiyon ;@ o 5
BAGDAT OTELI Het b11 181191r6my o Tescillenmistir Otel Zemin katin bir kismi - saghik birimi 2010 1$1i‘e§éic;?;ium ﬁ;ﬁ;ﬁrﬁf Ozel
st katlar - DDY Misafirhanesi = =
AUGUSTUS OTELI Net bilinmiyor Tescillenmistir Otel 5. Islami 1?ayamsma Oyun.lan 2011 - 2012 islevsel dontisim Aktif olarak Ozel
1896 Koordinasyon Merkezi restorasyon kullaniliyor.
TANTAVI AMBARI Netbilinmiyor: | o saniias Ambar Kiltiir ve Sanat Merkezi 20182019 | Isievsel dontsim Aktifolartk Kamu
1896 restorasyon kullamliyor.
1.GRUP - S—— P .
ISTASYON LOJMANLARI 1896 Tescillenmistir | Lojman binalars taf;;;};:ftﬁankmﬂm‘ﬂ :li:ilu 2014 - 2015 151::(‘;;3‘;1““’ gﬁigﬁﬁi‘ Ozel
37-40, 38-41 ve 39-42 Nolu ’ it .
2. GRUP
: 2 < . — ; ; Sivil toplum kuruluglar: islevsel dontisim Aktif olarak »
P N MAN 2 -2
ISTASYON LOJMANLARI 1896 Tescillenmistir | Lojman binalar1 tarafindan kullanikmaktadir. 014 -2015 yestormon it Ozel
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Bu tez kapsaminda incelenen Konya Tren Gari, Gar Lojmanlari, Bagdat Oteli,
Augustus Oteli ve Tantavi Ambar1 yapilarinin hepsi tarihsel siirecte pek ¢ok kez islevsel
dontlistime ugramis, bu islevsel doniisiimlerle yapilarin kent ile olan etkilesimleri de
degismistir. Yapilarin konumlar1 degismemesine ragmen islevsel doniisiimle yapilarin
yeniden kullanimlarinin saglanmasiyla bulunduklar1 ¢evredeki diger yapilarla ve kentle
olan iligkileri degismistir. Yapilarin 6zgiinliikleri korundugundan etraflarindaki yapilarla
siliiet ve yiikseklik etkilerinin degismedigi goriilmiistiir. Tez kapsaminda incelenen
yapilarin yapildiklari donemde bir odak noktasi olusturdugu yapilan incelemelerde
goriilmiistiir. Zaman igerisinde bu yapilarin etrafina yapilan yeni binalar ve yapilarin
bakimsiz ve islevsiz kalmalariyla kent icerisindeki etkisinin azalmig oldugu goériilmiistiir.
Ancak incelenen yapilarin ¢evresindeki diger yapilara gore farkli tislup ve malzemeyle
yapilmis olmalari hem bulunduklar1 ¢evrede hem de kent Olgeginde odak noktasi
olduklarini gostermektedir. Yapilarin islevsel dontisiimle bakim ve onarimlart saglanmas,
verilen yeni iglevlerle kentle olan etkilesimleri arttirilmaya g¢alisilmistir. Ancak Gar
Lojmanlar1 ve Augustus Otel gibi yapilarin giinlimiizde de 6zel ve resmi birimlerce
kullanilmastyla kentliyle olan etkilesimlerinin sinirlt kaldigr gézlemlenmistir (Tablo 7).

Tantavi Ambart’ nin Kiiltiir Ve Sanat Merkezi olarak yeniden islevlendirilmesiyle
kentlinin kullanimina agilmasi yapinin kullaniom 6mriiniin ayn1 zamanda ekonomik ve
cevresel Omriiniin uzamasina neden olmustur. Augustus Oteli’nin Covid-19 Oncesi
tamamlanan restorasyonla 6zgiin islevine uygun olarak diizenlenmesi de ayni sekilde

yapinin ekonomik, teknik ve ¢evresel Omriinii uzatmistir.



Tablo 7: Incelenen Yapilarin Kentle iliskisi Analizi Tablosu
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YAPI ADI

Kentle iliski

Konum / Bina Etkisi

Siliiet

Yiikseklik

Odak olma

Adaptasyon

KONYA TREN GARI

Yapt, i¢inde bulundugu yap: grubunun ortasinda yer almaktadir.
Yapildig1 donemde etrafindaki diger yapilarla etkilesim
icerisindedir. Gunumiizde etrafindaki yapilarla etkilesimi
azalmigtir.

Yap1 i¢inde bulundugu yap: grubuyla
birlikte uyumlu bir siliet olusturmaktadir.

Yaps kat yiksekligi ile etrafindaki yapilarla uyum
icerisindedir. 2 katl1 olarak yapilmugtir.

Kent 6lgeginde ele alindiginda yapildig: donemde de ginimuzde de bulundugu
cevre bir odak noktas1 teskil etmektedir. Bina 6l¢eginde bakildiginda ise yaninda
bulunan Yeni Gar Binas1 ve yeni yapilan YHT Gar Binasiyla birlikte odak olma
durumu azalmigtir.

Yapt islevsel doniigiim sonrasinda da 6zgin isleviyle
kullanildigindan cevresine uyumludur.
Ancak kent ve kentliyle olan etkilesimi azalmigtir.

BAGDAT OTELI

Yapt, icinde bulundugu yap: grubunun ortasinda yer almaktadir.
Yapildig1 donemde diger yapilarla etkilesimi giiglidir. Gintimiizde
etrafindaki yapilarla etkilesimi azalmigtir.

Yapt1 iginde bulundugu yap: grubuyla
birlikte uyumlu bir siliet olugturmaktadir.

Yaps kat yitksekligi ile etrafindaki yapilarla uyum
icerisindedir. Etrafindaki konut yapilar: 5 katli iken
yap1 4 katl1 olarak insa edilmistir.

Kent 6lgeginde ele alindiginda bulundugu ¢evre bir odak noktas: teskil etmektedir.
Yakin cevresine bakildiginda yapilis amaci ve bulundugu konum, rengi ve 6zginligi
acisindan etrafindaki yapilara egemen durumdadir.

Yap: islevsel doniigiim sonrasinda da konaklama isleviyle
kullan1ldigindan gevresine uyumludur.
Ancak kent ve kentliyle olan etkilesimi azalmistir.

AUGUSTUS OTELI

Yap1 Konya Tren Garinin karsisinda yer almakta ve etrafindaki
yapilarla etkilesim igerisinde olabilecegi bir konumda
bulunmaktadir. Ginimuzde Tren Gariyla olan etkilesimi azalmigtir.
Kent ve kentliyle olan etkilesimi de siirlidir.

Yap1 i¢inde bulundugu yap: grubuyla
birlikte uyumlu bir siliet olugturmaktadir.

Yapt kat yitksekligi ile etrafindaki yapilarla uyum
igerisindedir. Etrafindaki konut yapilar1 5 katl iken
yap 3 katli olarak inga edilmistir.

Yapinin yakin ¢evresine bakildiginda yapilis amact, bulundugu konum, malzeme ve
ozginlik agisindan ayirt edilebilir durumdadir.

Yap: islevsel doniisiimle pekcok farkl: islevde hizmet
vermistir. Verilecek islevler etrafindaki yapilara ve kentle
islevsel butiinlik saglayacak sekilde secilmistir. Ancak kent
ve kentliyle olan etkilegimi azalmigtir.

TANTAVI AMBARI

Yap1 Tren Garimn karsisinda ana caddeden igeride insa edilmistir.

Ancak etrafindaki yapilagmadan dolay1 tez kapsaminda incelenen

diger yapilarla etkilesimi azdir. Ancak verilen yeni islevle yapimin
kentle olan etkilegimi artmigtir.

Yap: etrafindaki konut yapilariyla uyumlu bir
sililet olusturmaktadir. Yaps etrafindaki yesil
alandan dolay1 tekil bir sekilde
konumlanmistir.

Yap kat yitksekligi ile etrafindaki yapilardan daha
diisiik kathidir. Etrafindaki konut yapilar: 4-5 katli iken
yap1 2 kat yiiksekliginde inga edilmigtir.

Yakin ¢evresinde bakildiginda kullanim amaci, etrafindaki peyzaj diizenlemesi,
gabarisi ve yapida kullanilan malzemesiyle ayirt edilebilir durumdadir.

Yapt islevsel donisiimle pekgok farkl: islevde kullanilmigtir.
Guinimiizdeki Kiiltiar ve Sanat Merkezi isleviyle kente ve
kentliye hizmet eden bir yapidir.

1.GRUP
ISTASYON LOJMANLARI
37-40, 38-41 ve 39-42 Nolu

Yap1, yapildig: dénemde icerisinde bulundugu yap: grubunun
ortasinda ve diger yapilarla etkilesim igerisinde olabilecegi bir
konumda bulunmaktadir. Giniimuzde 6zel kullanima sahip
oldugundan etrafindaki yapilarla etkilegimi azalmigtir.

Yap1 i¢inde bulundugu yap: grubuyla
birlikte uyumlu bir siliiet olugturmaktadir.

Yapilar kat yitksekligi ile etrafindaki yapilarla uyum
igerisindedir. 2 katl olarak yapilmugtir.

Kent 6lgeginde ele alindiginda yapildig: donemde de giintimiizde de bulundugu yer
itibariyle bir odak noktas: teskil etmektedir. Yakin gevresine bakildiginda peyzaj
diizenlemesi, 6zgiin mimarileri ve renkleriyle bir odak olugturmaktadirlar.

Yapi islevsel doniisim sonrasinda gevresine adapte olmustur.
Ancak kent ve kentliyle olan etkilesimi azalmigtir.

2. GRUP
ISTASYON LOJMANLARI
Diger Lojmanlar

Yapi, yapildig: donemde igerisinde bulundugu yap: grubunun
ortasinda ve diger yapilarla etkilesim igerisinde olabilecegi bir
konumda bulunmaktadir. Gintimiizde 6zel kullanima sahip
oldugundan etrafindaki yapilarla etkilesimi azalmigtir.

Yap1 iginde bulundugu yap: grubuyla
birlikte uyumlu bir siliet olugturmaktadir.

Yapular kat yitksekligi ile etrafindaki yapilarla uyum
igerisindedir. 2- 3 katli olarak yapilmistir.

Kent dlgeginde ele alindiginda yapildig: donemde de giiniimiizde de bulundugu yer
itibariyle bir odak noktas1 tegkil etmektedir. Yakin ¢evresine bakildiginda peyzaj
diizenlemesi, 6zgiin mimarileri ve renkleriyle bir odak olusturmaktadirlar.

Yapi islevsel doniisim sonrasinda gevresine adapte olmustur.
Ancak kent ve kentliyle olan etkilesimi azalmigtir.
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Bu c¢alisma; ele alinan yapilarin islevsel doniisiimiiniin genel olarak mekansal
diizenlemelerle yapildigini ortaya koymaktadir. Yapilarin striiktiirlerinin ve 06zgiin
mimarilerinin korunmasi sahip olduklar1 degerlerin de korunmasini saglamaktadir.

Incelenen yapilardan Tren gari ve lojmanlar ele alindiginda birbirine benzer
bicim, renk ve dokuya sahip olduklarindan bir biitiin olarak algilanabilmektedir. Ancak
renk ve bigimlerinin mevcut dokudaki diger yapilardan farkli olmasi ayn1 zamanda farkli
tisluba sahip olmalanyla iligkilendirilmektedir. Bu nedenle diger yapilardan ayirt
edilebilir durumdadirlar. Konya Tren Gari1 Binasina mekansal olarak miidahale ve
eklemeler yapilmistir (Tablo 8).

Istasyon lojmanlari pek ¢ok farkli plan semasina sahiptir. Bu yapilarin tamamina
riizgarlik ve 1slak hacim birimleri eklenmistir. Baz1 yapilara kap1 ve pencereler agilarak
hem fonksiyonel olarak islevselligi arttirllmistir hem de dogal aydinlatma saglanmistir.
Yapilarin 6zgiin cepheleri korunmustur. Ayrica bu yap1 stokunun etrafinda bir ¢evre
diizenlemesi yapilmis yesil alanlar ve otopark alani diizenlenmistir (Tablo 8).

Igerisinde bulundugu yap1 grubuna gére daha yiiksek olan ve gabarisi daha biiyiik
olan Bagdat Oteli hem konumu agisindan hem de renk farklilig1 agisindan digerlerinden
ayrilmis ve bir odak olusturmustur. Ayn1 zamanda yine cephesinde Alman iislubunun
etkilerinin goriilmesi nedeniyle mevcut dokudaki diger yapilardan farklilagmaktadir.
Bagdat Oteli’'nin 6zgilin cephesi korunmus ancak restorasyonda kiremit rengine
boyanmistir. Yapiya yeni bacalar eklenmistir. Kuzey cephesine kapi, dogu cephesine
pencereler agilmistir. Zemin kat, birinci kat ve cat1 katinda bulunan odalar diizenlenmis,
otel odas1 olarak islevlendirilmis olan birimlere 1slak hacimler eklenmistir. Baz1 odalar
birlestirilerek siiit oda seklinde diizenlenmistir (Tablo 8).

Augustus Oteli ayn1 aks tizerinde bulundugu yapilardan daha diisiik katli olmasina
ragmen yapida kullanilan malzeme ve yapr lslubuyla ¢evresinden ayrilmaktadir. Ayn
zamanda etrafindaki diger yapilara zemin kademesinden direk ulasim saglanirken
Augustus Otele merdivenle ulasilmakta ve bu yapiya bir yonlenme saglamaktadir.
Augustus Oteli’ne mekansal olarak miidahale ve eklemeler yapilmistir. Bodrum kat,
zemin kat ve ist katlarda mekanlar yeniden diizenlenmis otel odalarina 1slak hacimler
eklenmistir. Yipranmis olan ¢at1 tamamen yenilenmis 6zgilin halinden farkli olarak daha
dik bir sekilde insa edilmistir. Bu yeni ¢atinin altinda ¢ok amacl salon diizenlenmistir.
Yapmin etrafina bahge duvarlar1 eklenmis, kuzeyine otopark diizenlenmistir. Bahge

kismina yar1 agik bir diizenleme yapilmistir (Tablo 8).
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Tantavi Ambar incelendiginde mevcut yapt dokusunun sarmis oldugu ve
etrafinda bir yesil alan i¢cinde konumlandig: goriilmektedir. Cevresindeki yap1 diizeninden
farkl1 bir konumlama ve gabariye sahip oldugu goriilmektedir. Yapr malzeme ve
kiitlesiyle ¢evresinden ayrismaktadir. Ayrica cephesinde yine Alman Uslubu’ nun
etkileri gortilmektedir. Tantavi Ambar1’ nda mekansal olarak miidahale ve eklemeler
yapilmistir. Yapida bulunan tiim i¢ duvarlar kaldirilmig, tasiyict dis duvarlan
korunmustur. Duvarlarin i¢ kismina yeni ¢elik striiktiir inga edilmis, yapinin {ist ortiistinii
olusturan celik kafesler bu striiktiirle tagitilmistir. Yapiya asma ve bodrum kat eklenmis,
zemin katta yeni isleve yonelik mekanlar diizenlenmistir. Asma kat ve bodrum kata
ulagimi saglayan merdivenler eklenmistir. Yapiya yeni 1sitma sogutma havalandirma ve
elektrik sistemleri kurgulanmistir. Yapinin 06zgilin cephesi, pencere ve kapilari

korunmustur (Tablo 8).

Yapilan incelemeler sonucunda yapilardaki islevsel doniisiimlerin yapilara uygun
olarak secildikleri, segilen islevin yap1 ve yap1 cevresine fiziksel bir zarar vermedigi
goriilmektedir. Restore edilmeden once atil durumda bulunan Gar Lojmanlari, Augustus
Oteli ve Tantavi Ambari islevsel doniisiimle yeniden yasam dongiisiine katilmis, yeniden
kullanimlariyla fiziksel ve ekonomik olarak siirdiiriilebilirlikleri saglanmistir.
Sosyokiiltiirel olarak da insanlarin belleklerinde hala varliklarin1 koruyan yapilarin

yeniden hayata kazandirilmas1 ve kullanilmas1 olduk¢a dnemlidir.
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Tablo 8: Kavramsal Cer¢eve Kapsaminda Olusturulan Parametrelere Gore Yapilarin Analizi Tablosu

Cephe karakteri Yap1 eleman1 / boliimleri

YAPI ADI MALZEME Oran /Orant1 | Islevsel biitiinlik Kullanica Kimlik / karakter
Detaylar Siislemeler Renk Doku Duvarlar Dosemeler Mekanlar Sirkiilasyon Cat1

KONYA TREN GARI Orijinal Orijinal Orijinal Orijinal Orijinal Orijinal Orijinal Orijinal

BAGDAT OTELI Orijinal Orijinal Orijinal

AUGUSTUS OTELI Orijinal Orijinal Orijinal Orijinal

TANTAVI AMBARI Orijinal Orijinal Orijinal Orijinal
1.GRUP
ISTASYON LOJMANLARI Orijinal Orijinal Orijinal Orijinal Orijinal Orijinal Orijinal Orijinal
37-40, 38-41 ve 39-42 Nolu
2. GRUP
ISTASYON LOJMANLARI Orijinal Orijinal Orijinal Orijinal Orijinal Orijinal Orijinal Orijinal

Diger Lojmanlar

Orijinal Degismis Orijinale uygun Yok olmusg
yenilenmig
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4. SONUCLAR VE ONERILER

Kentin zaman i¢ginde gelismesi ve biiylimesiyle kent kurgusunda da yeni ihtiyaclar
dogmaktadir. Kent 6l¢eginin alt birimleri olan yapilar da bu degisimlere ayak uydurmaya
calismakta, bunun disinda kalan yapilar ise kullanilamaz halde kalmaktadir. Bu
binalardan bazilar1 c¢esitli nedenlerle mevcut ihtiyaclar1 karsilayamamaktadir. Yasam
dongiisiinii tamamlamamis, ancak islevsel olarak eskimis, yipranmis, yetersiz veya
tamamen kullanilamaz durumda olan binalarin yikilmasi veya terk edilmesi yerine
yeniden kullanilmasi sosyal, fiziksel ve ¢evresel bir ihtiyagtir. Bu baglamda, islevlerinin
degismesiyle birlikte yeniden kullanilmaya baslayan yapilarin toplumsal etkileri, kentin
degerlerinin korunmasi ve yasatilmasi a¢isindan 6nem kazanmaktadir.

Bu calismada islevsel doniisiim kavrami binalarda yasam dongiisii kavrami ile
birlikte ele alinmistir. Yapisal Omriinti tamamlamadig1 halde islevini yitirerek kullanim
dis1 kalan yapilarin yikim evresi yerine islevsel doniisiime ugrayarak yeniden kullanim
evresine donmesi ile binalar yillar boyu farkli islevler ile de olsa kullanici ile tekrar
bulusabilmekte ve boylece siirdiiriilebilirlik saglanmaktadir.

Teknolojinin gelismesi ve kentsel ulagim aglarindaki degisimler nedeniyle islevini
yitiren ve kullanilamaz hale gelen yapi tiirlerinden biri de ulasim yapilaridir. Islevsel
olarak eskimis yapilar hizmet verebilirligini yitirse de, genellikle fiziksel omiirlerini
devam ettirmektedir. Bu nedenle bu yapilarin fiziki durumlar yeterliyse yikmak yerine,
tagidiklar1 izleri kaybetmeden farkli bir islevle degisen kentsel ¢evreye adaptasyonu
saglanmali ve yapilar kullanicinin kullanimina yeniden sunulmalidir. Orijinal islevini
kaybetmis, olan gar binalari, giincel islevlerle yeniden kullanima agilip yeni bir hizmet
verebilme potansiyeline sahiptir ve bu potansiyel dogru degerlendirildigi takdirde bina
yeniden kullanict ile bulusacak ve yasam dongiisii yeniden baslayacaktir. Demiryolu
mimarisinin mirasi olan istasyon binalar1, kentin mimari kimliginin tarihsel bir gostergesi
olarak goriilmektedir. Bunun yani sira bir donemin mekansal kurulusunun, yasaminin ve
kiiltlirtiniin izlerini de yansitmaktadir.

Demiryollarinin  ingasi, diinyada sanayinin gelismesine ve kentlerin
modernlesmesine 6nemli katkilar saglamistir. Demiryollarinin insasindan sonra
geleneksel yollarla ulagilamayan yerlere ulasim saglanmig, demiryolu hatlarinin gectigi
sehirlerde {retim artmig, ticaret canlanmistir. Demiryollarinin en goriiniir etkileri
istasyon ¢evresinde olmustur. Istasyonlar, sehirlerin merkezlerine genellikle "Istasyon
Caddesi" ad1 verilen bir ana yolla baglanmustir. Istasyon cevreleri yeni yerlesimler igin

tercih edilen alanlar olmustur. Bir¢ok Ornekte istasyon c¢evrelerinde otellerin,
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demiryollarinin terminal binalarinin, hizmet sunanlarin kullandiklar1 lojman vd.
tesislerle, depolama i¢in ambar gibi yapilarin insa edildigi gézlenmistir.

Calisma sonucunda islev doniisiimiiniin bir binanin yasam dongiisiiniin herhangi
bir evresinde gerceklesebilecegi ve bu doniisiimiin binanin yasi, 6zgiin islevi ya da
doniistiiriilmek istenen yeni islevini kisitlamadig1 goriilmektedir. Ancak yapilacak islev
doniisiimiinden dnce yapinin yeni isleve uygunlugu arastirilmali ve degerlendirilmelidir.

Islevsel doniisiimiin uygunlugu sadece yapilarm kullanimlarin1 degil, cevrenin de
etkin kullanimini1 dogurmaktadir. Bu sayede hem yap1 bazinda hem de ¢evresel anlamda
fiziksel, sosyo-kiiltiirel ve ekonomik siirdiiriilebilirlik saglanmis olacaktir.

Tarihi dokuya sahip alanlarin islevsel doniisiimii yapilirken alanin ulagimi ve
erisilebilirligi gdz onilinde bulundurulmalidir. Segilen yeni islevlerde kullanicilarin
demografik yapisi ayrica diisiiniilmelidir. Boylece tiim kent kullanicisina hitap eden bir
islevle alanin ¢ekim noktas1 olmasi saglanacaktir.

Kullanicilarin fonksiyonel ihtiyaglar1 géz 6niinde bulundurularak yapilarin gevre
ile bir biitiin olarak ¢aligmas1 saglanmalidir. Bu sayede kullanici profilinde ¢esitlenme
saglanmis olacaktir. Ayrica yerli ve yabanci turistler i¢in bir ¢ekim noktasi haline
getirilmesi hedeflenmelidir.

Tarihi dokuya sahip mimari alanlarin siirdiiriilebilirliginin saglanmasi i¢in yapi
yasam dongiisii kavrami ile entegrasyonu iyi saglanmalidir. Ozellikle islevsel
doniistimiiniin s6z konusu oldugu tarihi yapilarin islev se¢iminde siirdiiriilebilirlik ve yap1
yasam dongiisii kavramlarinin dogrultusunda degerlendirmeleri yapilmali ve uygun islev
belirlenmelidir. Boylece islevsel bir yap1 elde edilecektir.

Tarihi dokuya sahip alanlarin veya mimari yapilarin islevsel dontistimii yapilirken
bulundugu c¢evre ile etkilesimi géz Onlinde bulundurulmalidir. Secilen islevde
kullanicilarin istekleri de ayrica degerlendirilmelidir.

Tarihi Ozellige sahip yapilarin iglevsel doniisiimleri yapilirken 6zglin mimari
degerlerinin korunmasi, bu yapilarin mimari degerlerinin de korunmasini saglamaktadir.
Bu nedenle islevsel donilisimde yapilan miidahaleler, minimum seviyede 6zgiinliigii ile

orantili yapilmalidir.
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EK-1 Konya Gar Binasi Planlari, Goriiniis Ve Kesitleri
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EK-2 Konya Gar Lojmanlar1 Planlari, Goriiniis Ve Kesitleri

Bodrum Plani Zemin Kat Plan| Birinci Kat Plani

37 nolu lojman planlar (Biger vd., 2015)

Bodrum Plani Zemin Kat Plani Birinci Kat Plani

40 nolu lojman planlar (Biger vd., 2015)

Bodrum Plani Zemin Kat Plani Birinci Kat Plani

38 nolu lojman planlar (Biger vd., 2015)

Bodrum Plani Zemin Kat Plani Birinci Kat Plani

41 nolu lojman planlar (Biger vd., 2015)
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43 nolu lojman goriiniisleri (Siramkaya vd., 2019)
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Bodrum Plani Zemin Kat Plani
69 nolu lojman planlar (Biger vd., 2015).

Bodrum Plani

Birinci Kat Plani Cati Kati Plani

44 nolu lojman planlar (Biger vd., 2015).

Bodrum Kat Plani Zemin Kat Plani

Birinci Kat Plari Cat Kati Plani

45 nolu lojman planlar (Biger vd., 2015)



46 Nolu Yapi Bodrum Plani

46 Nolu Yapi Birinci Kat Plani. 46 Nolu Yapi Cau Kat Plani.
46 nolu lojman planlar (Biger vd., 2015).

47 Nolu Yapi Zemin Kat Plani.

I_I__

47 Nolu Yapi Birinci Kat Plani. 47 Nolu Yapi Cati Kati Plani.
47 nolu lojman planlar (Biger vd., 2015).

exfizs)
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48 Nolu Yapt Bodrum Plani. 48 Nolu Yapt Zemin Kat Plani.

"'T’L_. |—Ln_r:|

48 Nolu Yapi Birinci Kat Plant.. 48 Nolu Yapi Cati Kat Plani.

48 nolu lojman planlar (Biger vd., 2015).



EK-3 Konya Bagdat Oteli Planlari, Goriiniis Ve Kesitleri
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EK-4 Konya Augustus Oteli Planlari, Goriiniis Ve Kesitleri
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EK-5 Konya Tantavi Ambari Planlari, Goriiniis Ve Kesitleri

Tantavi Ambari Restitiisyon Projesi - Plan
(Meram Belediyesi Arsivi)

- . ‘E 1 -
M M

Tantavi Ambar1 Restitiisyon Projesi - A-A kesiti
(Meram Belediyesi Arsivi)

| A
LT ANRRRRRNANNARRRNNRNNN
LTI I

: M M M m o
I 1

T m

Tantavi Ambari Restitiisyon Projesi - B- B kesiti
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Tantavi Ambari Restitiisyon Projesi - Kuzey Cephe
(Meram Belediyesi Arsivi)

Tantavi Ambar1 Restitiisyon Projesi - Giiney Cephe
(Meram Belediyesi Arsivi)

Tantavi Ambar1 Restitiisyon Projesi - Dogu Cephe
(Meram Belediyesi Arsivi)
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(Meram Belediyesi Arsivi)
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(Meram Belediyesi Arsivi)
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