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OZET

YUKSEK LiSANS TEZi
YURUNEBILIRLIK iLKELERININ KONYA ZAFER YAYA ALANI
ORNEGINDE DEGERLENDIRILMESI
Esra BARAN CETIN

NECMETTIN ERBAKAN UNIVERSITESI FEN BILIMLERI ENSTITUSU
SEHIR VE BOLGE PLANLAMA ANABILIM DALI

Damisman: Prof. Dr. Ummiigiilsiim DAGLIOGLU
2024, 94 Sayfa
) Jiiri 4 g
Prof. Dr. Ummiigiilsiim DAGLIOGLU

Doc. Dr. Sinar.l. LEVEND
Dog. Dr. Seher OZKAZANC

Kentsel mekanlar yasanabilirligi oldugu siirece canlidir. Yaganabilirlik ise insanlarin o mekanlari

tercih etmesiyle olugsmaktadir. Giiniimiizde gelisen teknoloji ve ulagim araglari her ne kadar hayatimizi
kolaylagtirsa da insanlart sosyal ¢evreden kopuk ice doniik tek diize bir yasama dogru itmektedir. Artan
trafik yogunlugu, trafikte harcanan zaman kullanicilarin sosyal ¢evreyle olan baglarini zayiflatmaktadir. Bu
tekdiizelikten ve monotonluktan kurtulmak i¢in her gegen giin yasayan, insan—insan iligkisinin rahat
kurulabildigi kentsel mekanlara ihtiya¢ duyulmaktadir. Kentsel mekanlarin yasanabilir ve canli olmasi ise
kullanicilarin yiirtime eylemi ile dogrudan iligkilidir. Bir mekanin yiiriinebilir olmasi insanlarin giinliik
ihtiyaglarim1 zamandan tasarruf ederek gerceklestirmelerine ve sosyallesmelerine olanak tanimaktadir. Bu
arastirmada yiirlinebilirligi etkileyen ilkeler literatiir taramasi esliginde giivenlik, ¢esitlilik, erisebilirlik,
okunabilirlik ve konfor olarak belirlenmistir. Belirlenen ilkeler, davranis haritalar1 ve hazirlanan kontrol
listesi ile desteklenerek arastirma alani olan Zafer Yaya Alaninda degerlendirilmis ve yiiriinebilirligin

gelistirilmesine yonelik oneriler gelistirilmistir.

Anahtar Kelimeler: Kentsel dis mekan, yayalastirma, yliriinebilirlik, Zafer yaya alani.
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ABSTRACT

MS THESIS

ASSESING THE WALKABILITY PRINCIPLES IN THE CASE OF KONYA
ZAFER PEDESTRIAN AREA

Esra BARAN CETIN

THE GRADUATE SCHOOL OF NATURAL AND APPLIED SCIENCE OF
NECMETTIN ERBAKAN UNIVERSITY
THE DEGREE OF MASTER OF SCIENCE IN CITY AND REGIONAL
PLANNING

Advisor: Prof. Dr. Ummiigiilsiim DAGLIOGLU
2024, 94 Pages
Jury 4 4
Prof. Dr. Ummiigiilsiim DAGLIOGLU

Assoc. Prof. Dr. Sinan LEVEND
Assoc. Prof. Dr. Seher OZKAZANC

Urban spaces are lively as long as they are livable. Livability is created by people choosing those

spaces. Nowadays, advancing technology and transportation, while making our lives easier, are pushing

people towards a disconnected, inward, monotonous life.
Increasing traffic congestion weakens users' social connections by consuming time in traffic. To

break free from this uniformity and monotony, there is a growing need for urban spaces where living is
possible and human relationships can be easily established. The liveliness and livability of urban spaces are
directly related to the act of walking. A space being walkable allows people to save time on their daily
needs and socialize. The walkability of spaces is directly related to criteria such as safety, diversity,
accessibility, legibility, and comfort. The established principles, behavior maps, and prepared checklist
were evaluated in the research area of Zafer Pedestrian Area and suggestions were developed to improve

walkability.

Keywords: Urban outdoor space, pedestrianization, walkability, Zafer pedestrian area.
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1.GIRiS

Kent; icerisinde barinma, calisma, ulasim, eglence ve dinlenme eylemlerini
barindiran, ¢esitli kentsel mekan yasantisi sunan, siirekli gelisme icerisinde olan yerlesim
birimidir (Velioglu, 1990; Baykal, 1996; Keles, 1998). Kentlilerin kentle etkilesimde
oldugu kentsel dis mekanlar ise kentlilere yonelik cesitli etkinlikler olusturularak
toplumsal yasama katki saglayan, insanlarin fiziksel ihtiyaglar1 ile beraber sosyal ve
psikolojik ihtiyaglarini da karsilayabildikleri yerlerdir (Kavi, 2003).

Canli yasami var olduke¢a siirekli gelisen kentlerde artan niifusla beraber
kontrolstiz ve plansiz biiyiimenin getirdigi ulasim, erisim gibi sorunlar i¢in toplu
tasimanin da yetersiz kalmasiyla tasit odakli ¢6ziim Onerileri ortaya ¢ikmaktadir. Ortaya
konan ¢Oziim Onerileri, tasita bagimliligin artmasi ile birlikte atmosferdeki karbon
emisyonu oraninin yiikselmesine, yiirime eyleminin azalmasina, dolayisiyla
hipertansiyon, kalp hastaliklari, felg, kanser, obezite gibi fiziksel saglik sorunlarinin
yaninda yalnizlik ve depresyon gibi rahatsizliklarin artmasina ve bireylerin sosyal
cevreyle olan baglarinin zayiflatmasina neden olarak yagam kalitesinin diigmesinde etkili
olmaktadir (Glindogdu ve Dinger, 2020). Bu baglamda her gecen giin yasayan, insan —
doga, insan—insan iligkisinin rahat kurulabildigi yasanabilir kentsel mekanlara ihtiyag
duyulmaktadir (Bagci, 2019). Yasanabilir kentsel mekanlardaki canliligin ana bilesenini
ise yiirlimek olusturmaktadir. Basit ve saglikli ulasim sekli olan yiiriimenin oldugu
yerlerde yasanabilirlik ve gliven ortami vardir (Moura vd., 2017).

Yiirlime eylemi, insanlarin giinliik yasamlarinda kullandig1 en basit, en ucuz ve
cevreye zararl olmayan bir ulagim tiirtidiir. Kent mekaninda hareketlilik ve erisilebilirlik
yiriiyiisle gerceklestirilmektedir. Yaya olarak hareket etmek insanlarin temel hakki
olmasina ragmen, yapili ¢evrenin kosullar1 ve uygun olmayan planlama uygulamalar1 vb.
bazi1 kisitlamalar, yaya hareketliligini sinirlandirmaktadir (Bagei, 2019).

Southworth'a (2005) gore, sehirlerin tagit odakli gelisime sahip olmalar
yiiriinebilir yerlerin elde edilmesindeki ana zorluktur. Yiiriinebilir yerler ise sadece
ulasim amagclh degil ayn1 zamanda kapsamli planlama kararlari, sosyal ihtiyaglar ve

altyap1 gereksinimleri g6z oniinde bulundurularak tasarlanmalidir.



1.1.Arastirmanin Amaci

Bu arastirmanin temel amaci, literatiirde ortaya konan yiiriinebilirlik ilkelerinin
Konya kent merkezinde bulunan Zafer yaya alan1 6rnegi iizerinden degerlendirilmesi ve
alanin yliriinebilirliginin artirilmasina yonelik onerilerin gelistirilmesidir.
1.2.Arastirmanin Kapsam

Aragtirmanin amacina ulasilmast i¢in belirlenen yontemin izlenmesi ile
gergeklestirilen bu calisma bes boliimden olusmaktadir. Giris boliimiinde, aragtirmaya
konu olan sorun ortaya konarak aragtirmanin amaci ve kapsami belirtilmis ve aragtirmayi1
yonlendiren literatiir kaynaklar1 6zetlenmistir. Ikinci boliimde, yiiriinebilirlik kavram ve
kentsel mekanda yiiriinebilirligi etkileyen ilkeleri odagina alan kuramsal agiklamalara yer
verilmistir. Ugiincii béliimde, arastirmanin amacina ulasilmasinda ve arastirmanin
gergeklestirilmesinde yararlanilan materyaller belirtilerek, arastirmada izlenen yontemin
genel gercevesi agiklanmistir. Dordiincii boliimde, arastirma bulgulart yer almaktadir. Bu
kapsamda Orneklem olarak belirlenen Zafer yaya alanimmin mekansal gelisim siireci
Ozetlenerek, mevcut durumu ortaya konmus, alandaki yaya hareketliligi incelenerek,
literatiir taramasi sonucu belirlenen yiiriinebilirlik ilkeleri dogrultusunda irdelenmistir.
Besinci boliimde ise, aragtirmanin amaci ¢ergevesinde kuramsal agiklamalar ile arastirma
alaninda gerceklestirilen arazi etiit ve gozlem sonuglar1 degerlendirilmis, Zafer yaya
alaninin yliriinebilirliginin artirilmasina yonelik onerilere yer verilmistir.
1.3.Literatiir Ozetleri

Insanlarin yasam Kkalitesini artiran, siirdiiriilebilirlik ilkesine uygun olarak
planlanmis ve tasarlanmuis, ihtiyaca yonelik ¢esitli kullanimlarin oldugu, konforlu kentsel
mekanlar yasanabilir olarak degerlendirilebilmektedir. Yasanabilirlik kavrami
yiirtinebilirlik ile birlikte dogrudan iliskilidir. Kentsel mekan, yasanabilirlik, yaya ve
yiiriinebilirlik kavramlarina iliskin gerceklestirilen literatiir taramasi sonucu arastirmayi
yonlendiren ¢aligmalarin bir kism1 asagida 6zetlenmistir.

Alexander vd. (1977), ‘A Pattern Language: Towns, Buildings, Construction’
baslikli kitabinda kentsel mekanlar bir tiir canli organizma olarak ele almaktadir. Bu
organizmalar, sosyo-ekonomik kosullar ve sehrin kiiltiirel degerleri gibi degiskenlere
uyum saglayarak kendilerini degistirebilmektedir.

Hayat (2019), ‘Konut Alanlarinda Mekan Kalitesinin Degerlendirilmesi:Konya
Ornegi’ bashikli yiiksek lisans tezinde mekan kalitesini etkileyen fiziksel faktorleri
arastirarak konut alanlarinda mekan kalitesi kavramim1 dogrudan goézlem metoduyla

giivenlik, konfor, erisilebilirlik, okunabilirlik, karma kullanim ve estetik gibi faktorlerle



degerlendirmistir. Mekan kalitesini degerlendirdigi ilkeler ayni zamanda bir yerin
yasanabilirligini etkileyen dnemli unsurlardir.

Kuntay (2008), ‘Yaya Mekan:’ bashklh kitabinda yaya mekanini1 bi¢cimlendiren
Ozellikleri bes grupta toplamistir. Bunlar; fiziksel 6zellikler (bitki ortiisii, topografya,
manzara, yollar, kaldirimlar, binalar, mobilyalar) , teknik 6zellikler (yiirlime hizi, adim
uzunlugu, yaya boyutu), iklim 6zellikleri (yliriime mekaninin sicaklik, nem, riizgar gibi
iklim faktorlerine uygun sekilde tasarlanmasi), duyusal 6zellikler (yiirliime mekaninin
dokunma ve temas gibi duyusal deneyimleri ve koklama ve tatma gibi i¢ organlar
aracilifiyla algilanan duyusal uyaricilari), psikolojik 6zellikler( kullanig, konfor, glivenlik
ve estetik) seklindedir.

Jan Gehl (2011), ‘Life Between Buildings’ kitabinda kentsel mekanlarin insan
odakl1 tasarimini ve insan yasami iizerindeki etkilerini ele almaktadir. Kitapta, insanlarin
kent mekanlarini nasil kullandigi, kentsel mekanlarin nasil daha konforlu ve iglevsel hale
getirilebilecegine iliskin Oneriler gelistirilmistir.

Jan Gehl (2019), ‘Insan I¢cin Kentler’ kitabinda insanlarin mekanda hissettikleri
duygularin, kentlerin yasam kalitesini olusturdugunu ifade etmistir. Kentlerin insan
Olceginde tasarlanmasi gerektigini vurgulayan Gehl’ e gore yiiriimek, sadece bir yerden
bir yere gitmekten Gte yiiriitken kentte yasanan karsilagsmalar, hissedilen duygular ve
durarak gecirilen zamanlardir. Gehl calismasinda, yasam dolu, giivenli, saglikli, insan
Olceginde kentsel mekanlarin tasarlanmasina yonelik oneriler gelistirmistir.

Bentley vd. (1993), ‘Responsive Enviroment’ baglikli kitabinda bagarili kentsel
mekan tasariminda olmasi gereken ilkeleri; ¢esitlilik, erisilebilirlik, din¢lik, gorsel imaj-
konfor, giivenlik, okunabilirlik, gecirgenlik ve insan 6lgegi olarak belirlemislerdir.

Lamiquiz ve Lopez (2015), “Effects of built environment on walking at the
neighbourhood scale. A new role for street networks by modelling their configurational
accessibility?” baslikli makalesinde yapili g¢evrenin yiiriiylis {lizerindeki etkilerini
incelemistir. Makalede, sokak aglarinin erisimlerinin modellenmesi yoluyla, mahalle
Olceginde yiiriiyiis tizerindeki etkileri arastirllmistir. Calisma, yapili kentsel dis mekanin
insanlarin fiziksel aktivite diizeyini etkileyebilecegi konusunda bir anlayis ortaya
koymaktir.

Badland vd. (2010), “Examining public open spaces by neighborhood-level
walkability and deprivation” baglikli makalesinde kamusal agik alanlarin
yiirtinebilirliginin fiziksel aktiviteyi tesvik etmek i¢in 6nemli olduguna dikkat ¢ekmistir.

Yiiriinebilir mahallelerdeki kamusal agik alanlarin kullanimi ile daha az yiiriinebilir



mahallelerle karsilagtirildiginda, yiirlinebilir mahallelerdeki kamusal ag¢ik alan
kullaniminin daha fazla oldugu belirlenmistir. Ekonomik diizeyi yiiksek topluluklarda
bulunan acik alanlarin, daha iyi ¢evre kalitesine sahip olsa da, daha az etkinlik ve giivenlik
Ozelliklerine sahip oldugu, kamusal acik alan ile mahalle yiiriinebilirligi arasinda pozitif
bir iliski oldugu sonucuna ulagilmistir.

Yildinim vd. (2002), “Yaya Bolgeleri Planlama Ve Tasarimi: Canakkale Carsi
Caddesi Yaya Yolu Ornegi” bashikli makalesinde kentsel mekan tasariminda, insan
faktoriiniin gozetilmesinin 6nemine dikkat ¢cekmislerdir. Tasarim ve planlama siirecinde,
insan davraniglar ile entegre bir ortam yaratilarak estetik kaygilar, ekolojik ihtiyaglar,
kullanic1 se¢imleri ve baglamsal problemlerle dengenin saglanmasinin gerekliligini
vurgulamiglardir.

Javan Fard (2012), “Walkability in campus, case study of University Technology
Malaysia” baglikli yiiksek lisans tezinde kentsel acgik alanlar ve yiiriiylis yollarinin
yiirlinebilirlik ile olan iligkisine odaklanmistir. Calismada yiiriinebilirlik ilkeleri
incelenerek yiirtinebilirlik sorunlar1 tanimlanmistir. Sonu¢ olarak yapili c¢evre
sorunlarinin yiirlime istegini azalttig1 sonucuna varilmistir. Sosyal etkilesimin oldugu,
golgelenme ve oturma gibi olanaklar sunan konforlu sokak mobilyalariin bulundugu,
daha fazla acik alana sahip yerlerin yiiriinebilirlik agisindan daha ¢ok tercih edildigi
belirtilmistir.

Al-Qemaqchi ve Abdullah (2017), “The Effect of Walkability on the Sustainable
University Campuses A comparison between the old and new campuses of Sulaimani
University” baglikli makalesinde yiirlinebilirlik kavramimin siirdiiriilebilir liniversite
kampiisleri iizerindeki etkisini incelemislerdir. Yiirlinebilirlik kavrami, baglanti ve
erigilebilirlik 1ilkeleri ile degerlendirilmistir. Sonu¢ olarak ise bu iki ilkenin
yiiriinebilirlige olan etkisi g¢ercevesinde siirdiiriilebilir tasarimin yapilmasi gerektigi
vurgulanmustir.

Wheeler (2001), “Livable Communities: Creating Safe and Livable
Neighborhoods, Towns, and Regions in California” baslikli makalesinde yasanabilirlik
kavramini ¢evre ve yasam Kkalitesi ile iliskilendirerek kentleri insanlar i¢in daha
yasanabilir hale getirmenin yollarini ele almaktadir. Toplu alan kullanimi, dar caddeler,
kaldirimlar, toplu tasima onceligi ve karma kullanim faktorlerinin yasanabilirlik igin
onemli ol¢iitler oldugu ifade edilerek, yasanabilir ¢gevreler i¢in planlamada temel Slgiitleri

iceren Ahwahnee Prensipleri degerlendirilmistir.



Lennard vd. (1997), ‘Making Cities Livable’ baslikl1 kitabinda yasanabilir kentleri
insanlarin bir araya geldigi, iletisimin Onemli oldugu, kamusal alanlarda g¢esitli
aktivitelerin oldugu ve korkunun olmadig: yerler olarak tanimlamistir.

Balsas (2004), “Planning Practice and Research” baslikl kitabinda yasanabilir
mekanlar giivenli, temiz, fonksiyonel altyapiya sahip, genis parklart olan, verimli bir
sekilde kullanilan, kiiltiirel aktiviteleri olan, herkese acik, ilging, ekonomik, ¢esitliligi
barindiran, topluluk duygusu hissedilen mekanlar olarak tanimlamistir.

Momtaz ve Elsemary (2015), “Qualitative Conceptions of Livability between
Theory and Applications in Egypt” baslikli bildirisinde yasanabilirligin ekonomik ve
sosyal olarak hayatta kalmak i¢in bir 6nkosul oldugunu belirtmektedir.

Lynch (2019), “Kent Imgesi” bashkli kitabinda mekanin insanlar iizerindeki
etkisini inceleyerek yasanabilirlik baglaminda canlilik, giivenlik, ¢evrenin fiziksel sagligi
ve rutin aligkanliklar gibi faktorleri 6nemli dl¢iitler olarak belirtmistir.

Jacobs (1961), “Biiyiik Amerikan Sehirlerinin Oliimii ve Yasami” bashkl
kitabinda, kentsel mekanda yasami ve yasanabilirligi caddeler baglaminda inceleyerek
sehirlerdeki karmasik ve c¢esitli yapilarin 6nemini vurgulamistir. Mahallelerdeki
cesitliligin insan-insan etkilesimini artirdigini ve sosyal iligkileri gii¢lendirdigini ifade
ederek otomobil odakli planlamay1 elestirmis ve kentlerin insan Slgeginde olmasi
gerektigini savunmustur.

Demirkan (2019), “Caddelerde Yasamin Hareket Deneyimi Modeli Ile
Irdelenmesi; Mevlana Caddesi Ornegi” baslhikli doktora tezinde sehirlerin yasanabilir
olmasi i¢in insan-insan ve insan-mekan iligkisinin yani sira fiziksel, fonksiyonel, sosyal
ve giivenlik olgiitlerinin degerlendirilmesi gerektiginin savunmustur. Insanlarin
mekanlarla duygusal bag kurabilmesinin 6nemli oldugunu belirterek insan merkezli
ulasim aglar1 ve yesil alanlar gibi ¢6ziimler Onermistir. Arastirmaciya gore yasanabilirlik,
insan-mekan iligkisinin yeterliligini ifade eden bir kavramdir.

Wang vd. (2016), “A review on the effects of physical built environment attributes
on enhancing walking and cycling activity levels within residential neighborhoods”
baslikl1 makalesinde fiziksel ¢evrenin belirli 6zelliklerinin insanlarin bisiklet ve yiirtiyiis
kullanimina olan etkisini ele almis, yerlesim bolgesindeki yapili ¢evrenin genel ve 6zel
niteliklerini degerlendirmistir. Boylece bisiklete binme ve ylirlime aktivitelerinin nasil
daha ¢ok gelistirilebileceginin yaninda bu aktivitelerin engelleyicilerinin nasil ortadan
kaldirilabilecegine yonelik Oneriler ortaya koyarak bireysel 6zelliklerin bu aktivitelere

katilimdaki etkinligini degerlendirmistir.



Ter ve Adigiizel (2017), “Yasanabilir Kentsel Mekan Tasariminda Yiiriinebilirlik
Faktorii” baglikli makalesinde kentlerin daha yasanabilir hale gelmesi i¢in insan merkezli
aktif ulasimin benimsenmesi gerektigini vurgulamiglardir. Bu yaklagimin yiiriime ve
bisiklet yollar1 giizergahlari ile desteklenen yesil ag sistemi ve birbiriyle baglantili ulasim
alt yapisi ile miimkiin olacagini, bu baglamda insan odakli ulasimin benimsendigi kent
tasariminda yiiriinebilirligi tesvik eden mekanlarin ortaya ¢gikacagini belirtilmislerdir.

Akcam ve Karagor (2018), “Sosyo-Demografik Yap: ve Fiziksel Cevre
Ozelliklerinin Yiiriinebilirlik Algis1 Uzerine Etkisi” baslikli makalesinde yiiriinebilirlik ve
yiiriinebilirlik algis1 kavramlarimi ele almislardir. Yiiriinebilirlik, bir bdlgenin veya
mabhallenin yaya trafigi i¢in uygun olma derecesini ifade ederken, yiiriinebilirlik algis1 ise
bireylerin bu ¢evreleri nasil algiladigini ifade etmektedir. Calismada, yiiriinebilirlik ve
yiirtinebilirlik algisinin mahalle tasarimiyla olan iliskisi vurgulanarak yiiriinebilir bir
cevre olusturmak i¢in mahalle tasarimi, yollarin diizenlenmesi, yaya ve bisiklet yollarinin
varligi, yesil alanlarin ve parklarin bulunmasi gerekliligi ifade edilmistir. Calismanin
sonuglarma gore, kentsel yesil alanlara erisim, karma kullanim, sosyo-demografik yapi
gibi faktorler yiiriinebilirlik algisim etkilemektedir. Ornegin, yash veya engelli bireyler
icin erisilebilir yollarm bulunmasi yiirtinebilirlik algisin1 olumlu etkilerken, ¢evredeki
yesil alanlarin ve parklarin varlig da yiiriinebilirlik algisini artirmaktadir.

Reyer vd. (2014), “Walkability is Only Part of the Story: Walking for
Transportation in Stuttgart, Germany” baslikli ¢alismalarinda, Stuttgart'in yliriinebilirlik
acisindan nasil bir sehir oldugunu ve insanlarin ulasim i¢in yiiriimeyi tercih etme
nedenlerini incelemislerdir. Yiiriinebilirlik Indeksi ve Yiiriinebilirlik Puanini kullanarak
sehrin yiirtinebilirligini degerlendirmislerdir. Arastirma, yliriime aktivitesinin sadece
yiiriinebilirlik faktorlerine bagli olmadigini, aynt zamanda demografik, sosyal ve
ekonomik faktorlerin de etkili oldugunu géstermektedir.

Millington vd. (2009), “Development of the Scottish Walkability Assessment Tool
(SWAT)” isimli makalelerinde yiiriimenin fiziksel ¢evrenin boyutlariyla ilgili oldugunu
savunmaktadirlar. Fiziksel ¢evrenin unsurlari olarak; toplu tagima, servisler, park alanlari,
giivenlik, trafik giivenligi, sokak goriintiileri, estetik anahtar kelimelerini kullanmaislar,
fiziksel ¢evrenin nesnel olarak kaydedilmesi i¢in Iskog¢ Yiiriinebilirlik Degerlendirme
Aracin1 (SWAT) gelistirmislerdir.

Badland ve Schofield (2005), “Transport, urban design, and physical activity: An
evidence-based update” baghikli makalede, ulasim ve kentsel tasarimin fiziksel aktivite

ile iligkisini ele almaktadir. Makalede, ulasim ve kentsel tasarimin insanlarin fiziksel



aktivite diizeylerini nasil etkiledigi ve saglik tizerindeki etkileri hakkinda bilgiler
sunulmaktadir.

Speck (2013), “Walkable city: How downtown can save America, one step at a
time” baslikli kitabinda yiiriinebilir bir ortami; giivenli, iyl hizmet sunulan ve yliriimeyi
olumlu bir deneyim haline getiren 6zelliklere sahip bir ortam olarak tanimlamaktadir. Bu
olumlu deneyim, rahat ve ilging caddeler, kaldirimlar ve yollar (yaya yollar) ile
saglanmaktadir.

Moura vd. (2017), “Measuring walkability for distinct pedestrian groups with a
participatory assessment method: A case study in Lisbon” bashkli makalede
yiirtinebilirlik kavrami, kentsel ¢evrenin yaya dostu olma derecesi olarak tanimlanmaistir.
Yiirlinebilirligin degerlendirilmesi i¢in katilimct bir ¢erceve sunulmustur. Farkli yaya
gruplarini (yetiskinler, ¢ocuklar, yaslilar ve engelli yaya) ve seyahat amaclarini (yararli,
eglence) dikkate alarak hazirlanan ¢alismada, GIS tabanli ve sokak denetimi gostergeleri
ile yiirtinebilirligi degerlendirmek icin olusturulan yontem Lizbon sehrinde bir bolgeye
uygulanmistir. Arastirmanin sonucunda farkli yaya gruplan igin yiiriinebilirlik
puanlarinin da farkliliklar gosterdigi belirlenmistir.

Southworth (2005), “Designing the Walkable City” bashkli makalede
yiirlinebilirligi, yapili fiziksel ¢evrenin yayalari konfor ve glivenlik i¢inde farkli noktalara
baglarken, gorsel imaj agisindan ilgi ¢ekici vistalar olusturararak yiirtimeyi destekleyip
tesvik eden bir yap1 sunmasi olarak tanimlamaistir.

Ercan ve Belge (2017), “Daha Yasanabilir Kentler Icin Mikro Olcek Bir
Yiiriinebilirlik Modeli” baslikli makalede yasanabilirligin temel unsuru olarak
yiirtinebilirlige dikkat ¢ekmistir. Yiirtinebilirlik ilkeleri; ¢ekicilik, glivenlik, ulagim tiirii
baglantilari, sokak doku niteligi, yol ag1 baglanabilirligi, acik alanlar arasi1 baglanti, yaya
yolu ve kaldirim niteligi, erisilebilirlik alt bagliklarinda degerlendirilmistir.

Massengele ve Dover (2014), “Street design, The Secret to Great Cities and
Towns” isimli kitabinda yiiriinebilirligin yasanabilirligin alt Olciitii  oldugunu
vurgulayarak, yiirlime deneyiminin rahat, baglantili, ilging ve giivenli olmasi1 gerektigini
ifade etmislerdir.

Su vd. (2019), “Auditing street walkability and associated social inequalities for
planning implications” baslikli makalede yiiriinebilirligin ilkelerini; erisilebilirlik,
baglanti, uygunluk, algilanabilirlik ve  hizmet olanaklar1  basliklarinda

siniflandirmislardir.



Tier vd. (2014), “Walkability on University Avenue” baslikli makalede
caddelerdeki yiirlinebilirligin belirlenmesi ve gelistirilmesi amaciyla nicel ve nitel
bulgulara odaklanmistir. Degerlendirmeler ve kullanict goriisleri dogrultusunda caddede
yiiksek yaya yogunlugunun oldugu zamanlarda caddenin tasit trafigine kapatilarak,
oturma alanlar1 ve estetik unsurlarin tasarlanmasi, erisilebilir ve giivenli hale getirilmesi
halinde caddenin yiirtinebilirliginin artirtlabilecegi vurgulanmistir.

Dovey ve Patka (2020), “What is Walkability? The Urban DMA” bashkh
makalede yiiriinebilirlige katkida bulunan temel faktoreleri incelenmislerdir.
Yiiriinebilirligin tek bir indekse indirgenmeyen ¢esitli ilkelerinin oldugunu ifade edilen
caligmada, yiiriinebilirlige etki eden faktorler, yogunluk, fonksiyonel karisim ve erisim
aglar (Density, functional mix and Access -DMA) olarak siniflandirilmistir.

Alfonzo (2005), “To walk or not to walk, The Hierarchy of Walking Needs”
baslikli makalede yiirlime konusunda sosyal-ekolojik bir model ortaya koyarak yiiriime
ihtiyaglarini hiyerarsik bir diizende gruplandirmistir. Gruplandirdig: hiyerarsik diizende
alt basamaktaki ilke saglanmadan diger basamaga gecilemeyecegini one siirmektedir.

Halu (2010), “Kentsel Mekan Olarak Caddelerin Mekansal Karakterinin
Yiiriinebilirlik Baglaminda Irdelenmesi Bagdat Caddesi Ornegi” baghkli doktora tezinde
yiirlinebilirligi cadde ve sokaklarin mekansal karakteriyle iliskilendirmistir. Kentsel
mekanin dzelliklerini algisal , sosyal ve fiziksel olarak gruplandirmistir. insanlarin yapili
cevrede rahatlikla yiirtiyebilmesi i¢cin mekanin fiziksel ve algisal olarak igermesi gereken
ilkeleri ele alimmistir. Bu baglamda yiiriinebilirligin artirilmasinda, ¢esitlilik, giivenlik,
gorsel ¢ekicilik ve ylirlime mesafesi gibi ilkelerin énemli oldugu vurgulanmaigtir.

Kopriilii (2023), “Konya Kentinde Imar Plan1 Kararlariyla Olusan Yapili
Cevrenin Sokak Olgiitleriyle incelenmesi” baslikli yiiksek lisans tezinde Konya kent
merkezindeki cadde ve sokaklarin fotograflarimi stirdiiriilebilirlik ve yasanabilirlik
acisindan puanlayarak, en diisik ve en yiiksek tasarim degerlerine sahip sokaklar
belirlenmis imar planlar1 iizerindeki etkisi analiz edilerek daha siirdiiriilebilir ve

yasanabilir sokaklar i¢in politikalar 6nermistir.



2. KAYNAK ARASTIRMASI

2.1. Yiiriinebilirlik Kavram

Kentsel dis mekanlar, toplu yasam etkinliklerinin gergeklestigi, her yas, cins ve
meslek grubunun yararlanmasina agik yerler olup diizenlenmis yaya alanlari, aligveris
alanlar1, gecis alanlar1 ve bolgelerden olusmaktadir (Bakan ve Konuk 1987).Yapili
cevrede sosyal etkilesimin saglikli kurulmasi i¢in yaya hareketinin gii¢lii bigimde
organize edilmis olmasi Onemlidir. Yaya oOnceliginin gozetildigi kentsel mekan
tasarimlari, algisal, sosyal ve fiziksel Ozellikleriyle yaya hareketine olanak taniyarak
insanlarin ¢evreyle etkilesim ve iletisim icerisinde olmasini saglamaktadir (Yazicioglu

Halu ve Yiirekli, 2011;Lamiquiz and Lépez-Dominguez, 2015; Demirkan, 2019).

Gegmisten giliniimiize kadar devam eden yaya hareketliligi tarihsel olarak
kentlerde planlamay1 etkilemistir. Ortacag'da kentlerde yaya kullanimi sonucu olusan
patikalar plan olusumunu etkilerken, ronesans doneminde diizen ve giivenlik 6nem
kazanmis, sehirlerde diiz caddeler ve bulvarlar insa edilmistir. Barok doneminde ise
gdsterise Snem verilmis ve bulvarlar tasit trafigi i¢in genisletilmistir (Reader, 2007; ARU,
1965 ; Mumford, 1962). Paris'te 1800'lerde kapali aligveris merkezlerinin ilk 6rneklerinin
yapilmasiyla birlikte, 19. ylizyilda Avrupa'da bircok yaya pasaji insa edilmeye
baslanmistir. Yaya pasajlar1 ve kapali aligveris merkezleri modern yayalastirma
hareketinin baglangic1 olarak kabul edilerek 1920'lerden giiniimiize kadar gelmistir
(Moosajee, 2009).Ancak her gecen giin artan insan niifus ve sanayi devrimi ile baglayan
tasit hareketliligi kontrolsiiz kent biiylimesini devaminda getirmistir. Bunun sonucunda
ise ylriime eylemi azalmis ve yasam kalitesinde diisiis goriilmiistiir. Zamanla tasit
oncelikli kentlerin doga tahribati ve yasam kalitesinde ki diisiisii fark edilince
stirdiiriilebilirlik kavramiyla beraber yasanabilir, yaya oncelikli kent modelleri ortaya

¢cikmistir (Glindogdu ve Dinger, 2020) (Sekil 2.1.).

Sanayi devrimi, Tasit oncelikli kent Doga tahribati Siirdiiriilebilirlik
modelleri kavrami

Otomobilin kegfi = m— —

Yiriinebilirlik kavrami | Yaya oncelikli kent Yasanabilir kentler Stirdiiriilebilir

modelleri
- _ _ kentsel gelisim

Sekil 2. 1.Yiirlinebilirlik kavraminin olusum siireci (Gilindogdu ve Dinger, 2020)
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Yasanabilirligi hissetmek i¢cin mekanlarda yiirtinebilirligin iyi kurgulanmis olmasi
gerekmektedir. Yiiriinebilirlik bir kentin canliligini ve yasant1 zenginligini saglamak i¢in
onemlidir. Siirekliligi ve baglanabilirligi olan yaya bolgeleri sayesinde kentlerde daha
aktif bir yagam tarzi, dogal ¢evrede ise daha sakin ve dinlendirici bir ortam olusturulmasi
miimkiindiir (Fanuscu, 1998; Yildirim vd., 2002). Yaya onceligi ve yiirlinebilirligin
saglandigi mekanlar toplumsal yasamin giliglenmesine ve yasanabilir topluluklarin
gelismesine katkida bulunduklarindan canli ve dinamiktir (Forsyth and Southworth,
2008). Bu tiir mekanlarda hareketin getirdigi yasanabilirlik ve giiven ortami vardir
(Moura vd., 2017). Ancak yaya hareketinin yogun oldugu her mekan yiiriinebilir degildir.
Yiiriinebilirlik i¢in mekandaki fiziksel ve algisal unsurlarin yiiriimeyi destekleyici olmasi
gerekmektedir (Akcam ve Karagor, 2018). Baska bir deyisle yliriinebilirlik "insa edilmis
cevrenin yiiriime dostu olma derecesi" olarak tanimlanmaktadir. Cambridge Dictionary
“Ylirtinebilir” kavramin1 bir yerin, yiirliiyerek ulasabilecek kadar yakin, giivenli, kolay ve
yiirlimenin keyifli olmasi seklinde agiklamaktadir (Url 4, 2023) .

Yiiriinebilir mekanlar; giiniimiizde gelisen iletisim araclariyla 6zel hayatin ve is
hayatinin getirdigi ice doniik yasam anlayisini dis mekan yasantisina doniistiirerek
kullanicilarin - yasam kalitesini = artirmaktadir. Bu ruhsal doniisiimiinle beraber
yiirlinebilirlik insan yasaminda fiziksel aktivite ve aktif ulasimin 6nemli bir belirleyicisi
olarak goriilmektedir (Reyer vd., 2014). Yiiriime aktivitesinin yapilabildigi cevreler,
kentsel mekanin canliligin1 ve kullanilabilirligini artirmaktadir. Insanlarin farkl
amaglarla hareket etmeleri, c¢evrenin g¢esitliligini yansitarak mekanin kullanim
potansiyelini One c¢ikarmaktadir. Yiirlime aktivitesi, sosyal etkilesimler sayesinde
insanlarin bir araya gelmesine olanak saglamaktadir. Toplu tasima, bisiklet kullanimi1 gibi
stirdiiriilebilir ulasim segeneklerini tesvik etmektedir. Boylelikle 6zel tasitlara olan
bagimlilik ve trafik sikisiklig1 azalarak karbon emisyonu diismektedir. Ayrica, yayalarin
hareketleri, trafik diizenlemeleri ve yaya yollarinin planlanmasi gibi faktorlerle birlikte
diisiiniildiigiinde, giivenli ve erisilebilir bir kentsel ¢evre olusturulmasina katkida
bulunmaktadir. Yiriiyen insanlarin varligi, kentsel c¢evrenin kullanici dostu ve
siirdiiriilebilir olmasina katkida bulunmaktadir (Ozer, 2006 ; Dovey and Pafka, 2020).
2.2.Yiiriinebilirligi Etkileyen Ilkeler

Giliniimiizde yaygin olarak kullanilan ylirtinebilirlik kavraminin ortaya ¢ikist
18.yilizyilla dayanmaktadir. Yiiriinebilirlik, ¢cok boyutlu dogasi ve ¢esitli faktorler
arasindaki karmasik etkilesim nedeniyle tanimlanmasi ve Ol¢iilmesi zor bir kavramdir

(Dovey and Pafka, 2020).
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Dovey and Pafka (2020), yiiriinebilirligi tek bir ilkeye baglayamayacak kadar
karmagik yapan nedenleri su sekilde agiklamistir;

- Oznel olmasi: Yiiriinebilirlik, tercihlerine, yeteneklerine ve ihtiyaclarma bagl

olarak kisiden kisiye degismektedir. Bireysel algilar, kiiltiirel faktorler ve kisisel
deneyimler tarafindan etkilenmektedir (Tekel ve Ozalp, 2016 ; Dovey and Pafka, 2020 ;
Pikora ve digerleri 2003). Yiiriimeyi etkileyen yapili ¢evrenin igerisinde insanlarin o
mekandan algiladiklar1 faktorler 6nemli yer tutmaktadir. Yiriimek sadece fiziksel
cevrenin sagladigi ilkeler ile gergeklesmemektedir. Bunu destekleyen algisal faktorler de
onemlidir. Sekil 2.2.°de belirtildigi tlizere bireysel, topluluk ve bdlgesel 6zelliklerin
tamami1 kullanic1 algisini  yoneterek insanlarin dis mekanda yiiriime eylemini
gerceklestirmesine katkida bulunmaktadir. Bireysel Ozellikleri; psikolojik, biligsel,
demografik ve biyolojik etkenler, topluluk o6zelliklerini; sosyo ekonomik ve kiiltiirel
etkenler, bolgesel 6zellikleri ise iklim, bitki Ortiisii ve topografya olusturmaktadir (Halu,

2010 ; Reid Ewing, 2006) .

Insanm Algt Sourlary Kogullart Etkenler Degiskenler

Bireysel dzellikler Psikolojik veya bilissel etkenler  Subjektif normlar
Algilanan davrams kentroli
Aligkanliklar
Kigisel yarar
Fiziksel aktiviteden zevk alma
Biling

Demografik etkenler Yas
Cinstyet
Nifus Yapisi
Bivolojik etkenler Afuwhk
Topluluk-grup dzellikleri  Sosvo-ekonomik etkenler Sosyal gevrenin desteklemesi
Hane Halla Boytklogi
Egitim Durumu
Mesleki Dagihm
Yesi

en
Klttrel etkenler Yorimenin kabul edilebilirlifi
Bolgesel ozellikler 1klim Srcaklik
Yagy
Rilzgar

B

Bitki Ortast
Topografia

Sekil 2. 2.Yiiriimeyi etkileyen algisal 6zellikler (Halu, 2010)

-Baglamsal bagimlilik: Yiiriinebilirlik, farkli mahalleler, sehirler ve bolgeler

arasinda degisebilen baglamsal bir kavramdir. Niifus yogunlugu, arazi kullanimi
desenleri, altyap1 ve kiiltlirel normlar gibi faktorler, bir bdlgenin yiiriinebilirligini 6nemli
Olciide etkilemektedir (Dovey and Pafka, 2020).

- Coklu boyutlar: Yiriinebilirlik, fiziksel, sosyal ve fiziksel faktorleri igeren ¢oklu

boyutlar1 kapsamaktadir. Kaldirimlarin veya yaya altyapisinin varligmin yani sira

giivenlik, estetik, konfor, sosyal etkilesim, islevlerin/kullanimlarin g¢esitliligi ve
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erigilebilirligi ylirtinebilirligi dogrudan etkileyen unsurlardir (Reid Ewing, 2006 ; Pikora
ve digerleri 2003 ; Dovey and Pafka, 2020).

- Disiplinlerarasi: olmasi: Yiiriinebilirlik; kentsel planlama, ulagim, halk saglig

ve sosyoloji gibi birden fazla disiplini igermektedir. Yapili ¢evre lizerinde insanlarin
yiirlime tercihlerini yogunluk, ¢esitlilik, tasarim, erisilebilirlik durumu, ve toplu tagima
mesafesi gibi birgok faktor etkiledigi i¢in yiirlinebilirlik disiplinleraras1 bir olgudur
(Badland and Schofield, 2005).

-Karmasik etkilesimler: Yiirtinebilirlik, yogunluk, arazi kullanimi, yol baglantisi,

giivenlik ve erisilebilirlik gibi c¢esitli faktorler arasindaki karmasik iligkilerden
etkilenmektedir. Bu faktorler birbirine baglidir ve yiiriinebilirligi dogrudan veya dolayli
etkilemektedir (Dovey and Pafka, 2020) .

Bireylerin yiirlimeye karar vermesi i¢in fiziksel ve algisal 6zelliklerin bir arada
olmasi gerektigini ifade eden Alfonzo (2005) olusturdugu yiiriime ihtiyaglari piramidinde
yiiriime davranisinin gerceklesmesi i¢in oncelikle yilirlime eyleminin yapilabilir olmasi
gerektigini savunmaktadir. Yapilabilirlik bireyin fiziksel 6zelliklerinin yaninda yiiriime
istegini ve amacini ifade ederken, erisilebilirlik, glivenlik ve konfor parametreleri ytliriime
davranigini etkilemekte, memnuniyet diizeyi ise ylirlime eylemini artirmaktadir. Ayrica
yiriime alanlarimin genisligi, kalitesi, stirekliligi, c¢esitliligi ve aktivitelere yakinlig

yiirime davranisinda etkili olmaktadir (Alfonzo, 2005) (Sekil 2.3.).

et

Konfor

/ Giivenlik \
/ Erisilebilirlik \
/ Yapilabilirik \

Sekil 2. 3.Yiiriinebilirlik ihtiyaglar1 piramidi (Alfonzo, 2005)

- Standartlasmis olciimlerin eksikligi: Yiriinebilirligi 6lcmek i¢in evrensel olarak

kabul edilen bir 61¢iim veya gosterge seti yoktur. Farkli arastirmacilar ve kuruluslar farkli
Olctimler kullanmaktadir. Bu durum calismalar veya yerler arasinda karsilagtirma ve

genelleme yapmayi1 zorlastirmaktadir.
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- Gelisen bir kavram olmasi: Yiirlnebilirlik, zaman i¢inde gelisen dinamik bir

kavramdir. Kent tasarimi, ulasim ve halk sagligi konusundaki olumlu gelismeler,
yiiriinebilirlik eyleminin 6nemini artirmaktadir.

Yiirlinebilirligin karmagsik ve cok boyutlu dogasimna katkida bulunan temel
faktorler yogunluk, karma kullanim ve erisim aglar1 olarak gruplandirilmaktadir. Bu
faktorler bir araya geldiginde yiiriinebilirligi temel alan tasarimlarda yasam kalitesi
yiiksek, saglikli, karbon emisyonu diisiik, yaratici, esit ve iiretken bir kent modeli
saglanabilmektedir (Dovey and Pafka, 2020) (Sekil 2.4.). Saglanan kent modeliyle

nitelikli ve basarili mekanlarin olusumuna katki sunulmaktadir.

ACTUAL

WALKING

PERMEARLITY

ACCESS

CATCHMENTS  TRANSIT

Sekil 2. 4.Yiirtinebilirligi etkileyen bagimli iliskiler kiimesi (Dovey and Pafka, 2020)

Jeff Speck (2013) “Walkable City” kitabinda basarili yliriinebilir tasarim
yapmanin prensiplerini amaca yonelik, giivenli, konforlu ve ilgi ¢ekici olmak iizere dort
ana baglik ve alt basliklarla beraber on ilke altinda agiklamaktadir (Speck, 2013);

“Amaca Yonelik/Faydali Yiiriiyiig” in saglanmasi i¢in gereken ilkeler asagida
belirtilmektedir:

Tasitlar: Birak: Sanayi devriminden bu yana artarak devam eden tasit odakl kent
tasarimlari birakilmalidir.

Karma Kullamimli Mekanlar Tasarla: Yiriime odakli kentler tasarlamak icin

mekanlar birgok ihtiyaca cevap verebilmelidir. Boylelikle insanlar yiirimeye tesvik
edilerek giindelik islerini karma kullanima sahip yerlerde rahatlikla ¢6zebileceklerdir.

Otoparki _Dogru Anla: Kentlerde artan diisiik fiyathh otopark uygulamalari

insanlar1 bireysel tasit kullanimina yonelterek yliriimeyi azaltmaktadir. Uygulanan
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otopark politikalarinda degisiklige gidilerek kisitli otopark alanlarimin daha yiiksek fiyath
olmasi ile 6zel tasit kullanimini azaltacaktir. Boylece kentlerde insanlarin yiiriime istegi

artmis olacaktir.

Toplu Tasima Kullanimini Artir: Kentlerin yliriinebilir olmasi icin toplu tasima
agmin yeterli diizeyde gelismis olmasi1 gerekmektedir.
“Giivenli Yiiriiyiis” icin gereken ilkeler;

Yayaya Oncelik Ver: Yaya mekanlarmin giivenliginin saglanmasiyla kentte ki

giivenlik faktorii tamamlanmis olacaktir. Yaya mekanlarin giivenligi ise sinyalizasyon
sistemi, yol genislikleri, bina ytikseklikleri unsurlar1 sayesinde saglanmaktadir.

Bisiklet ve Motorsuz Tasit Odakli Kent Tasarla: Motorsuz tasit kullanimina imkan

tantyan kentlerde tasit kullanimi azalacagindan dolay1 yiiriinebilirlik artacaktir.
“Konforlu Yiiriiyiis” icin gereken ilkeler;

Mekani Okunabilir Yap: Anlamsiz biiylik bosluklar yerine siirlar1 belli olan

kapalilik hissi uyandiran mekanlar her zaman daha okunabilirdir. Okunabilirlik ise
insanlara giivenlik hissi verecek ve yliriinebilirlige olan tesviki artiracaktir.

Agac Ve Yesil Alani Artir: Yaya yolu agaglar1 insanlarin konforunu saglayan ve

yiiriimeye tesvik eden dnemli unsurlardandir. Mekandaki agaclar sicak havalarda golge
vererek, ortamin 1sisin1 diislirerek ve riizgart sinirlandirarak yayalara iklimsel konfor
saglarlar.

“ Jlging/ cekici yiiriiyiis” i¢in gereken ilkeler:

Ilging/ Cekici Mekanlar Tasarla: ilging ve ¢ekici manzaralar, canli caddeler

yiiriinebilirligi artirirken bos duvarlar, kotii mimari cepheler yiirlimeyi negatif yonde
etkilemektedir.

En Iyiyi Sec: Tasitlar ¢agimizin getirdigi bir gereklilik olsa bile uzun vadede
kentler i¢in hi¢ saglikli olmayan sonuglara yol acacaklardir. Bu nedenle “yaya odakli kent
tasarlamak” yasanabilir kentler i¢in en dogru yontem olacaktir.

Yiirtinebilirlik ilkeleri dogrultusunda olusan yapili ¢evrenin yasam kalitesi de
yiiksektir. Ciinkii yiirtinebilirlik yasanabilirligi etkileyen bir kavramdir (Sekil 2.5.). Bu
kapsamda yiiriinebilir mekanlarin agik-yesil alanlar, yaya alanlar1 ve diger ulasim
tirleriyle desteklenerek g¢ekici, glivenli ve erisilebilir sokak dokusunun olusturulmasi

gerekmektedir (Belge, 2012 ; Ter ve Adigiizel, 2017) .
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Sekil 2. 5.Yagam kalitesi, yasanabilirlik ve yiiriinebilirlik arasindaki iliski (Belge (2012) ; Ter ve
Adigiizel, 2017)

Ewing ve Clemente (2013), ¢ekici, giivenli yiiriinebilir alanlarin olugturulmasinda
fiziksel Ozellikler ile beraber kentsel tasarim oOlgiitlerinin bir arada bulunmasinin 6nem
tasidigini, fiziksel 6zellikler arasinda yol genisligi, cadde genisligi, trafik hacmi, yesil
alanlar, yaya yogunlugu ve hava durumunun yer aldigin1 vurgulayarak, kentsel tasarim
Ol¢iitlerinin okunabilirlik, imge, kapalilik, insan Olcegi, gecirgenlik, baglanabilirlik,
karmasiklik ve uyumluluk olarak siralanabilecegini, degerlendirmede hem 6znel hem de

nesnel faktorlerin dikkate alinmasi gerektigini belirtmistir (Sekil 2.6.).

Fiziksel Ozellikler |
Kentsel Tasanm
Olgltleri
Yol Genigligi —_— - —
Cadde Genigligi e [ Yorime
Trafik Hacmi Okunabiiriik i Davranisi
Yesil imge —
Yaya yoguniufu Kapaliik _
Hava Durumu Insan Olgegi
Geglrgenlik
. Baglanabiirfik Birey
Karmagikhk L
Mok Glvenlik
' Konfor
Cekicilik
, Oznel

Sekil 2. 6. Yiriinebilirlik ve kentsel tasarim iliskisi (Ewing and Clemente, 2013)
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Jan Gehl, “Insan icin Kentler” (2019) isimli kitabinda insan 6lcegini, kentsel
tasarmm dlgiitleri arasinda bulunan yiiriinebilirligin ana odag1 olarak belirtmektedir. Insan
Olceginde tasarim yapilan mekanlar kullanicilar i¢in daha g¢ekici ve yasam dolu olarak
tanimlanmaktadir. Giinliik yasamda aktif kullanicilarin oldugu canli kentsel dis mekanlar
beraberinde gilivenligi de getirmektedir. Giivenli, insan ol¢eginde, saglikli kentler
yiirlinebilirligin temelinin olusturmaktadir (Gehl, 2019). Sonug olarak mekanda yiiriime
eylemi gerceklestirmek ile yiiriinebilirlik algisini hissetmek aymi kavramlar degildir.
Mekanin yiiriinebilir olmasi i¢in bolgenin yaya trafigine uygun olmasi yeterliyken bu
durum ylriinebilirlik algisin1 yaratmasi igin yeterli oldugunu gdstermemektedir.
Yiiriinebilirlik algist bireylerin mekanda neyi algiladig ile ilgili bir kavramdir. Yapili
cevrede bulunan bir takim fiziksel ve algisal ilkeler yiiriinebilirligi etkilemektedir. Belirli
ilkelerin saglandigi yiiriinebilir ¢evrelerin olusturulmasi yiirime aktivitelerini artirmak
icin dnemlidir (Ak¢am ve Karacor, 2018).

Yirtinebilirlik kavrami konusunda yapilan literatiir taramasi sonucunda
mekanlarda olmas1 gereken ana ilkeler giivenlik, cesitlilik, erisilebilirlik, okunabilirlik,

konfor olarak belirlenmistir (Cizelge 2.1.).

Cizelge 2. 1.Yiriinebilirlik ilkeleri

Ilkeler Referanslar

Giivenlik (Alfonzo, 2005), (Appleyard, 1981), (Bentley vd., 1993), (Biddulph, 2007),
e  Yogunluk (Burton and Mitchell, 2006), (Demirkan, 2019), (Dovey and Pafka, 2020)
o Insan dlgegi (Ercan ve Belge, 2017), (Ewing and Clemente, 2013), (Halu, 2010) (Hayat,

2019), (Jacobs A. B., 1995) (Kuntay, 2008), (Lambert, 2005), (Millington,
vd., 2009), (Southworth, 2005), (Newman, 1973) (Gehl, 2011) (Gehl, 2019)

Cesitlilik (Badland and Schofield, 2005), (Bentley vd.,1993), (Dovey and Pafka,
e  Yogunluk 2020), (Hayat, 2019) (Halu, 2010), (Jacobs J. , 1961), (Jacobs J. , 1993),
e Karmasiklik (Ewing and Clemente, 2013), (Javan Fard, 2012), (Lamiquiz and Lopez-
e Dinglik Dominguez, 2015), (Reyer vd., 2014), (Speck, 2013)

e  Gorsel imaj

Erisilebilirlik (Alfonzo, 2005), (Al-Qemaqchi and Abdullah, 2017), (Bentley vd., 1993),
e Baglanabilirlik | (Biddulph, 2007), (Burton and Mitchell, 2006), (Tier, vd., 2014), (Frey,
e  Yogunluk 1999), (Hayat, 2019), (Dovey and Pafka, 2020), (Kriken, 2010) (Kaygisiz,
e  Gegirgenlik 2006) (Kormegli P. S.,2019) (Ercan ve Belge, 2017), (Montgomery, 1998),

(Southwort, 2005), (Southworth ,Owens, 1993), (Su ve digerleri, 2019)
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Okunabilirlik (Ashihara, 1981), (Cimar, 1996), (Krier, 1979), (Moughtin C., 1992),
e Insan dlgegi (Bentley vd., 1993), (Thomas and Olivia 2003), (Lynch, 1960)
e Kapalilik (Akbarishahabi, 2022), (Ewing and Clemente, 2013), (Ying Long, 2019),
e  Gorsel imaj (Lynch, 1984), (Cullen, 1961), (Burton and Mitchell, 2006), (Halu, 2010),

(Speck, 2013)

Konfor (Tekel ve Ozalp, 2016), (Hayat, 2019), (Rafiemanzelat vd., 2017), (Kavak
e Insan 6lgegi ve Giizel, 2021), (Speck, 2018), (Speck, 2013), (Gehl, 2011) (Goregenli,
e  Uyumluluk 2013), (Bolat, 2022)

2.2.1.Giivenlik

Kaliteli mekanlarda en etkili yiirtinebilirlik ilkesi, glivenliktir. Yiiriinebilirligin
saglandigr kamusal kentsel dis mekanlarda insanlar kendilerini fiziksel ve psikolojik
olarak giivende hissetmektedir (Burton and Mitchell, 2006). Yiiriinebilir bir ¢evrede
yayalarin giivenligi, fiziksel giivenlik ve psikolojik glivenlik olmak {izere iki ayr sekilde
degerlendirilmektedir. Fiziksel giivenlik, sokaklarda fiziksel olarak giivende olmayi ifade
ederken, psikolojik giivenlik ise insanlarin kendilerini giivende hissetmelerini
saglamaktir. Giivenligin saglandig1 yerlerde insanlar yiirimek isteyerek mekanin
canliligmi artirmaktadir (Appleyard, 1981). Bununla beraber canli mekanlar sug
olasiliginin azalmasina katkida bulunarak alanin yiiriinebilirligini saglamaktadir (Dovey
and Pafka, 2020).

Fiziksel giivenlik, yiirtinebilir bir ¢evrede yayalarin giivenligini artirmak ig¢in
mekanin fiziksel 6gelerinin kullanilmasini amaglamaktadir. Fiziksel ogeler sayesinde
sokak genisligi ve kapaliligt gbéz Onilinde bulundurularak tasit trafiginin hizi
siirlandirilmaktadir. Fiziksel giivenlik icin hiz kesicileri yollara yerlestirilerek, yaya
gecitleri yiikseltilerek gerektiginde yol seritleri daraltilmaktadir. Tagit ve yaya trafigi bazi
bolgelerde ayrilarak giivenli yaya gecitleri olusturulmaktadir. Bu fiziksel onlemler,
mekanin dogrudan giivenligini artirarak yayalarin glivenli bir sekilde hareket etmelerini
saglamaktadir (Lambert, 2005 ; Southworth, 2005).

Psikolojik giivenlik, bir kisinin bulundugu ortamda kendini ne kadar gilivende
hissettigiyle ilgilidir. Yogun tasit trafigi, yliksek giiriiltii diizeyi ve sug¢ oranlarinin oldugu
bolgelerde yayalar genellikle kendilerini giivende hissetmediklerinden bu tiir alanlarda
yiiriime oranlar1 diistiktlir (Appleyard, 1981).

Fiziksel giivenligin artirilmasi, psikolojik giivenligi olumlu etkileyerek insanlar

yirimeye tesvik etmektedir. Kamusal mekanlarin canliliginin  ve gozetleme
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olasiliklarinin azalmasi sug¢ islenme ihtimalini artirmaktadir. Psikolojik gilivenlik,
yiiriinebilirlik kapasitesini etkilemektedir. Yiiriinebilirlik arttikga psikolojik gilivenlik
artmakta, azaldikca ise yiirtinebilirlik kapasitesi azalmaktadir. Yiirtinebilir ve yasanabilir
cevrelerin gelistirilmesi ve psikolojik giivenligin artirilmasi i¢in kamusal ve ozel
mekanlar arasindaki siirlarin belirlenmesi, dogal gozetleme yapilabilen tasarimlarin
varligi onemlidir (Jacobs, 1995 ; Gehl, 2019) (Sekil 2.7.). Kullanicilar kendilerini
giivende hissetmek i¢in simirlart belirli, ¢evreye hakim olduklar1 mekanlara ihtiyag

duymaktadir (Goregenli, 2013).

Sekil 2. 7. Dogal gozetleme alani (Biddulph, 2007)

Giivenlik i¢cin mekanlarin insan 6lgeginde olmasi tanimsiz mekanlarin miimkiin
oldugunca azaltilmas1 gerekmektedir. Yapili ¢cevrenin fiziksel 6zellikleri sugu azaltan ya
da artiran temel unsurdur. Sehir bunlar g6z Oniine alinarak tasarlanirsa kendini
koruyabilen bir mekan haline doniisecektir. Kentsel dis mekanda arazi kullanimindaki
cesitlilik ve insan yogunlugu arttik¢a giivenlik ilkesi de saglanacaktir (Newman, 1973 ;
Alfonzo, 2005).
2.2.2.Cesitlilik

Kentleri anlamli kilan ayr1 ayr1 daginik kullanimlar degil kullanimlarin anlaml
bir biitiin icerisinde birlesimleri ya da karigimlaridir. Konut alanlart ¢evrelerinden
bagimsiz gelistirildikleri zaman toplumda ekonomik, saglik ve fiziksel sorunlar ortaya
cikacaktir. Sadece konut ihtiyacinin karsilanmasi kentlerin yasanabilir olmasi i¢in yeterli
degildir. Kent sakinleri yasadiklar1 yere yliriime mesafesinde olan egitim, saglik, alisveris
ve ibadet gibi hizmetlere ihtiyag duymaktadir (Jacobs, 1961).

Yiiriinebilir kaliteli cevrenin olusturulmasinda 6nemli bir gosterge olan cesitlilik,

mekanlar1 ¢esitli anlamlarda ve formlarda kullanma anlamimi igermektedir. Cesitli
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kullanimlar1 olan bir yerde bina tiirleri zengin formlarda degisiklik gostermekte, bu
durum farkli kullanici gruplarimi gesitli zaman ve nedenlerle mekanlara ¢ekmektedir.
Cesitlilik tasarimda dikkate alinmasi gereken hususlarin basinda gelmektedir. Kentsel dis
mekanda ¢esitliligin olusturulmasi kullanici tercihini artirmakta, bu durum ise yaya
hareketliligini dogrudan etkilemektedir (Bentley vd, 1993).

Yiiriimeyi tesvik eden tasarimlarin yani sira yilirlime mesafesindeki kullanimlarin
cesitliligi de yiiriinebilirligi 6nemli 6l¢iide etkilemektedir. Ornegin, mekanda ticari
islevlerin bulunmasi yiirlimeye olan talebi ve yiirlimeye tesviki artirmaktadir. Karma
kullanimlara, a¢ik alanlara yakin yasayanlarin o bolgelere uzakta yasayanlara oranla daha
fazla ytrtidiikleri tespit edilmig bulunmaktadir (Handy ve Clifton, 2001). Konut, ticari ve
rekreasyonel kullanimlarin birarada bulunmasi, yiiriimeyi tesvik etmekte, dis mekanin
canliligim artirmaktadir (Dovey and Pafka, 2020). Karma kullanima yer verilmemesi
durumunda ise kullanicilar gereksinimlerini karsilamak i¢in motorlu tasitlarla daha uzak
mesafelere gitmek zorunda kalacaklar dolayisiyla kentte yiiriinebilirlik azalacak motorlu
tagit kullanimi artacaktir. Oysa ki kentsel dis mekanlarda ¢esitliligin artirilmasi
yiiriinebilirligi de tesvik edecektir. Jacobs cesitliligin artmasi i¢in gereken sartlar su
sekilde siralamistir (Jacobs, 1961) ;

1.Karisik Birincil Kullanim Ihtivaci: Kenti olusturan unsurlar birden fazla isleve

sahip olmalidir. Boylelikle insanlar farkli saatlerde disar1 ¢ikacak ve ihtiyaglari
dogrultusunda mekani kullanabileceklerdir.

2.Kiiciik Blok Ihtiyaci: Semti olusturan uzun, monoton bloklar (yap: adalarr)

yalitilmis tek kalmis sokak sayisini artirarak kullanicilara sadece ihtiyaglari
dogrultusunda tek bir giizergah sunmaktadir. Boylelikle baz1 sokaklar ekonomik, sosyal
ve glivenlik agisindan yetersiz kalmaktadir. Siteler daha biiyiik birimler halinde
birlestikge bloklar i¢inde ¢esitlilik azalmaktadir (Sekil 2.8.). Buna karsilik kisa bloklarin
avantajlar1 ise ¢ok fazladir. Genis bloklar1 kesen fazladan sokaklar oldugu takdirde
ekonomik ve sosyal ac¢idan insanlara fayda saglayacak yapi adalari olugsmaktadir.
Insanlarin sokak kdsesi donme firsatinin sik oldugu tasarimlarda alternatif giizergah
sayis1 artarak monotonluktan ¢ikmis mekanlar elde edilebilecektir. Sokaklar yalitilmig
kalmak yerine birbirine baglantili ve grift bir yap1 olusturacaktir. Bu grift yap1 sayesinde

ticari kullanim i¢in uygun noktalarin sayis1 artmaktadir.
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Sekil 2.8. Cesitlilikte uzun ve kisa bloklar (Jacobs, 1961)

3.Eski Bina Ihtivaci: Semtte farkli yasta ve durumda yapilar karisik olmalidir.

Yeni yapilagsmalarin yaninda eski durumda olan binalar mekanda ¢esitliligi ve ihtiyaca
yonelik kullanimi saglamaktadir. Bunun yaninda biiyiik kentlerde ytiriirken goriilebilecek

en hayranlik verici manzaralardan biri restore edilerek kullanima ag¢ilmis eski binalardir.

4.Yogunluk Ihtivaci: Kentteki insan yogunlugu beraberinde ¢esitliligi de
getirmektedir. Yogunluk; belirli bir alandaki binalarin ve insanlarin sayisina atifta
bulunmaktadir. Daha yiiksek yogunluk, ticari birimler, okullar ve parklar gibi daha fazla
destinasyona ylirlime mesafesinde olunmasi anlamina gelmektedir. Yogunluk insanlar
arasindaki ve erigsmeleri gereken yerlere mesafeleri kisaltmaktadir. Farkli kullanimlarin
(konut, ofis, aligveris, eglence vb.) bir arada oldugu yiiksek yogunluklu yerler, insanlarin
yiirtimelerini tesvik etmektedir. Boylelikle yiiriinebilen canli sokak hayati olusmaktadir.
Canli sokak hayat1 beraberinde giivenlik hissini ve sosyal etkilesimi artirmaktadir.

Bentley vd. (1993), cesitlilik ilkesini tasiyan dis mekanlarin bireylere tek bir
kullanim olanagindan ziyade farkli kullanim segenekleri sunacagmi bu sekilde dis
mekanin ding-canli-hareketli olacagini, dingligin oldugu yerde kendiliginden olusan bir
gorsel zenginlik olusacagint ve mekanin insanlar1 i¢ine alarak memnuniyet hissini
artiracagini ifade etmislerdir. Farkli kullanim alternatiflerinin olmadigi ve tek diize
binalardan olusan yapili ¢cevrelerde ¢esitlilik ile beraber gorsel imaj azaldigindan mekani
kullanmak insanlarin beyninde algisal olarak anlam karmasasina ve zorluga neden
olacagini vurgulayan Bentley vd., cok sayida benzer 6ge i¢eren mekanlarin, tek bir nesne
olarak okunacagimi ve kullanicilarin o mekani tercih etme sikliginin azalacaginm
belirtmislerdir.
2.2.3.Erisilebilirlik

Erisilebilirlik bir yerden baska bir yere istenilen silirede, giivenli, konforlu,

ekonomik ve c¢evresine zarar vermeden gidebilmek, gidilecek yerin yakinma
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yaklagabilmek olarak tanimlanmaktadir. Erisilebilirlik beraberinde hareketliligi de
getirecektir ancak erigilebilirlik ve hareketlilik farkli kavramlardir. Hareketlilik bir yerden
diger bir yere hareket kolaylig1 ve rahathigi olup temel amaci olanak ve hizmetlere
erisebilmektir. Hareketlilik motorlu tagitlara ve tasit kullamima baglh ortaya ¢ikan bir
olgudur. Kentsel elemanlarin kentte konumlanis bi¢gimi hareketlilik ya da erisilebilirlik
tanimlarindan hangisinin baskin olacagini belirlemektedir. Kentsel donatilarin kentliye
yarar saglayabilecek ve erisilebilecek sekilde diizenlendigi tasarimlarda yiirtinebilirlik
artmaktadir (Kuntay, 2006 ; Kaygisiz, 2006). Mekanlarin erisilebilirligini etkileyen
bir¢ok faktdr vardir, bunlarin baslicalar1 mevcut ulasim sistemi tiirleri, sokak aginin
yapisi ve ihtiyaca yonelik yapilarin (ev, isyeri, okul, hastane vb.) kentteki konumlaridir
(Kriken, 2010).

Erisim aglar1 ayn1 zamanda bir sehrin farkli bolgelerini birbirine baglayan ulagim
altyapisidir. Yaya erisiminin farkli ulasim tiirleriyle entegre oldugu mekanlar,
yiirtinebilirligin saglandig: yerlerdir. Kaldirimlar, bisiklet yollar1 ve toplu tagima gibi iyi
tasarlanmig ve yiirlinebilir erisim aglari, insanlarin sehri yliriiyerek gezmesini
kolaylastirmaktadir. Toplu tasima tasitlarinin 6zel tasitlar ve motorsuz ulagim tasitlariyla
entegre oldugu, terminal otopark ve duraklarin yaya ulasim sistemiyle biitiinlestigi
tasarimlar yaya trafigi icin giivenli ve uygun giizergahlar saglayarak aktif ulasimi tesvik
etmektedir (Dovey and Patka, 2020 ; Southwort, 2005). Bu entegrasyon farkli ulasim
tiirleriyle hedefe ulasmay1 miimkiin kilmaktadir. Bentley vd. (1993) sokaklar1 belirli bir
erisim tlirli icin kullanima kapatmanin insanlarin hedeflerine istedikleri ulagim tiirliyle
ulagma yetenegini azaltacagini belirtmektedir. Yaya tasit ayriminin saglandigi sokaklarda
yaya olarak erisilebilirligin rahat ve konforlu olacagini, ancak tasitla erisilebilirligin

olmayacagini ifade etmistir (Sekil 2.9.).

Sekil 2. 9. Yaya tasit ayirimi semasi (Bentley vd., 1993)
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Erisilebilirligi olan mekanlarin yaya tasit entegrasyonunun yani sira iyi baglantili
toplu tasima sistemlerine sahip olmasi gerekmektedir. Insanlar boylelikle yiiriiyiisii toplu
tasima ile birlestirerek daha uzun yolculuklar yapabilmektedir. Toplu tagimanin varligi
makul bir yliriime mesafesi disindaki destinasyonlara erisimi saglayarak yiirtinebilirligi
tamamlamaktadir (Dovey and Pafka, 2020) .

Erisilebilir mekanlarda sokak yapisi biiylik 6neme sahiptir. Biiyiik bloklar
erigilebilirligi siirlandirdigindan kullanicilarin kamusal alanlara kolayca girmelerini
engellemektedir. Bir biiyiik bloga gore bircok kiiciik blok kullanilarak yapilan tasarimlar,
mekanlar arasinda daha cok se¢im sansi vererek gecirgenligi saglamaya yardimci
olmaktadir. Biiylik yerlesim yerlerindeki hiyerarsik sokak diizeni ise gecirgenligi
azaltmaktadir. Insan olceginde kiiciik adalar, bircok alternatif rota sundugundan
yiirtinebilirligi ve erisilebilirligi gelistirmektedir. Bir sokaktaki kapasite en iist seviyeye
ulastiginda veya trafik sikisikligi olustugunda, alternatif rotalar trafigi dagitmak ve
sikisikligi dnlemek i¢in kullanilmaktadir. Cikmaz sokaklar genellikle gecirgenligi ve
erisilebilirligi azaltmaktadir (Kriken, 2010 ; Bentley vd., 1993) .Gegirgenligin yiiksek
derecede saglandigi 1zgara plana dayali sokak dokusu diger sokak tipleri ile
karsilastirildiginda yolculuk siiresini kisaltabilen birgok alternatif giizergah olmasi
acisindan tasit ve yaya trafigine en kolay hareket imkami saglayan doku tipidir
(Southworth and Owens, 1993) (Sekil 2.10.).
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Sekil 2. 10. Diizenli ve diizensiz 1zgara sistemi (Burton and Mitchell, 2006)

Yaya yollar1 ve kaldirimlarin siirekli ve gecirgen olmasi, fiziksel engellerden
arindirilmasi ve kaldirimlarda acgik bolgelerin olusturulmasi, yayalara kesintisiz hareket

etme imkani saglamaktadir. Bu durum ytiriinebilirlik kapasitesini dogrudan artirdig1 i¢in
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kamusal alanlara, 6zgiin mekanlara, bulusma ve toplanma yerlerine erisebilmeyi ve bu
alanlarda gerceklestirilen etkinliklere katilabilmeyi saglayarak, toplumsal yasamin
gelismesine ve yasanabilir bir ¢gevrenin olusturulmasina 6nemli katkilarda bulunmaktadir.
(Montgomery, 1998). Yol agnin gegirgenligi, kaldirimlarin ve yaya yollarinin
stirekliligiyle iligkilidir. Bu baglantilar, acik-yesil alanlar ve toplanma mekanlar1 arasinda
giiclii bir sokak agiyla saglanmaktadir (Southwort, 2005).

Erisilebilirlikte ihtiyaca yonelik kullanimlarin diizeni de 6nemli bir faktordiir.
Konut alanlar1 ve ihtiyaca yonelik kullanimlar arasindaki mesafenin az oldugu kiigiik bir
arazi alaninda bulunan yogun gelisim boélgelerinde insanlar ylirlimeye veya bisiklet
binmeye daha fazla tesvik olmaktadir. Bunun sonucunda ise kullanicilar ise gitmek ya
da diger hizmetlere erismek i¢in daha az zaman harcamaktadir. Ancak varilacak yerler
genis bir alana yayildiginda kullanicilar i¢in yiiriinebilirlik azalarak motorlu tasitlarin
kullanimi1 artmaktadir. Bu tiir mekanlarda yeterli toplu tasima ag1 diger ulagim tiirleriyle
entegre edildigi takdirde erisilebilirlik gerceklesmektedir (Frey, 1999 ; Kriken, 2010).
2.2.4.0kunabilirlik

Kentte yapili alanlar disinda kalan, yapi cepheleri ile sinirlandirilmig alanlar
olarak tanimlanan kentsel dis mekanlar eger okunabiliyorsa nitelikli mekan olarak
nitelendirilmektedir (Hillier and Hanson, 1984; Krier, 1979; Cinar, 1996). Ashihara
(1981) dis mekani, catisiz mimari olarak betimlemistir. Catisiz mimari de bina
cizgilerinin bitimi mekana giris ve ¢ikislarin belirgin olmas1 ve smirlar okunabilirlik
acisindan oldukga 6nemlidir (Sekil 2.11.). Kullanicida gii¢lii imgeler olusmasinin temeli
hatirlanabilir giizergahlarla iligkilidir. Hatirlanabilir giizergahlarin oldugu mekanlarda

okunabilirlik gerceklesmektedir (Moughtin, 1992) .

Sekil 2. 11. Dis mekan okunabilirligi (Ashihara, 1981)
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Okunabilirlik, kentleri kavranabilir yapan 6zellik olup kesfetmenin diger bir
basligidir. Okunabilirligin iki seviyesi onemlidir: fiziksel form ve kullanim. Yerlerin
fiziksel formlarin1 net ve anlasilir sekilde gelistirmek miimkiindiir. Mekan tasariminda
endise uyandirmayacak formlar kullanilarak mekanin kavranabilir olmas1 saglanmalidir.
Birbiriyle uyumlu insa edilen ve okunabilirligi belirgin olan mekanlar gorsel agidan da
uyum saglayarak kullanicida kaybolma hissinin yasanmamasina neden olmaktadir
(Bentley vd., 1993). Okunabilirligin geleneksel doku 6zelligi gosteren cevrelerde daha
yiiksek oldugunu belirten Bentley vd. (1993), modern olarak nitelendirilen gliniimiiz
yapili ¢evrelerinde okunabilirligin azaldigini belirtmislerdir (Sekil 2.12.).

P

Sekil 2. 12.Modern sehir ve geleneksel sehir kiyaslamasi (Bentley vd., 1993)

Mekanin zihinde canlandirilmasina yardimci olan nitelikler, okunabilirligi saglamaktadir.
Zihinde canlandirma, mekani farkli hatirlanabilir yapan niteliktir. Nirengi noktalari, tarihi
yapilar, vistalarin varligi, bigimsel estetikler (cephedeki bir ayrint1 vb) mekanin zihinde
canlandirilmasini ve okunabilirligini kolaylastirmaktadir. Binalar tasarlanirken bir araya
geldiklerinde monoton bir yap1 olusturmalarindan ziyade farkli gorsel detaylar sunduklari
zaman kullanicilar i¢in okunabilirligin yaninda gorsel uygunluk da artmig olmaktadir.
Gorsel imaji zengin olan mekanlar, kullanicilar tarafindan daha kolay kavranir ve

hatirlanir (Bentley vd., 1993; Thomas and Olivia, 2003) (Sekil 2.13).
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Sekil 2. 13. Zihinde canlandirilan okunabilirlik (Bentley vd., 1993)

Lynch (1960), kentsel mekanin okunabilirliginin irdelenmesinde izler (yollar),
siirlar (kenarlar), bolgeler, odak noktalar1 ve isaret 6gelerinin 6nemli oldugunu ifade
etmistir. /zler, bir kentteki tasit ve yaya yollarmin olusturdugu yollardir. Tanimlanabilen
ve stireklilik arz eden yollar islevsel olarak bir gerekliliktir. Yollar siirekli ve
tanimlanabilir olmasinin yani sira yone dayali 6zellikler de tasiyabilmektedir. Yollar ayn1
zamanda bolgeler ve sinirlar arasinda gegisi saglarlar. Simirlar ise iki farkli bolge
arasindaki soyut bir esiktir. Farkli bolgelerin ayriminin yapilmasini saglamaktadir. Bir
sehri ikiye ayiran nehir, koprii, demiryolu hatti, konutla park arasinda kalan bir duvar,
sanayi ve konutu ayiran bir yol gibi 6rneklendirilebilecek sinirlar, siireklilik gosterir ve
gecit vermezler. Bolgeler kentteki ayni isleve sahip yapilarin olusturdugu alanlardir.
Omegin konutlarin yogun oldugu bir alan konut bdlgesi, ticaret alanlarmin ve
meydanlari yogunlastigi bir bolge kent merkezi, cocuk oyun alanlarinin oldugu bir bolge
park alam, giriltili ve imalatin yapildig1 bir alan ise sanayi alanm1 olarak
nitelendirilmektedir. Bolgelerin gorsel tasarimlar ile birbirinden ayrilmasi okunabilirlik
acisindan olduk¢a onemlidir. Odak noktalar:, insanlarin karsilasma, kaynasma ve
dagilma noktalaridir. Bir kenti tanimlamak i¢in akilda kalic1 olan stratejik noktalardir.
Kapalilik hissi veren bir meydan, park 6rnek verilebilmektedir. Ayni1 zamanda bu alanlar
kent icin diigiim noktalaridir. Isaretler, unutulmaz, noktasal ve kolay tammlanabilen
fiziksel 6gelerdir. Kenti daha iyi taniyan bireyler isaret 6gelerinin rehber olarak kullanma
egilimindedir. Geleneksel bir dokuda yeni bir yapinin varligi ya da uzamsal olarak sehrin
pek cok noktasindan goriilebilen kule vb dgeler, kiitle, gabari ve cephe 6zellikleri ile 6n
plana cikan anitsal yapilar digerlerinden kolay ayirt edilebilen ve bulunulan yeri

tanimlamayi, yol bulmay1 ve oryantasyonu saglayan isaret ogeleridir (Lynch, 1960).
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Mekanlarin igerdigi bu tlir isaretler okunabilirligin yaninda gorsel zenginligi
artirmaktadir. Mekanin zihinde daha kolay canlandirilmasini saglamaktadir (Hayat,
2019).

Fiziksel elemanlarin insan 6l¢e§inde tasarlanmasi okunabilirligi 6nemli 6l¢iide
etkilemektedir. Insan 6lgegi, insanlarin yasamlarinda dokunabildikleri, gorebildikleri,
algilayabildikleri insan viicudu ve insan davranislariyla ilgili bir 6l¢egi ifade etmektedir
(Ying Long, 2019). Kii¢iik olgekli ve gorsel erisilebilirligi olan géz hizasindaki kentsel
bilesenler ile mekan1 daha algilanabilir hale getirmek 6lgek olarak insan boyutuna yakin
tasarimlari iceren ilkenin temel amacidir. Insan 6lgiisiinde olan bilesenler ve mekanlar,
insan-mekan arasindaki etkilesimi giiclendirmektedir (Akbarishahabi, 2022).

D1s mekandaki anlamsiz ve biiyiik bosluklar kullanicilara kaybolmusgluk hissi
vermektedir (Lynch, 1984). Dis mekandaki yapilar; cephe yiizeyleri ve diger 6zellikler
ile mekani tanimlamali ve sinirlandirmalidir. Sinirlandirilmis dis mekanlar, kullanicilarin
kendilerini ait hissettikleri, daha fazla zaman gecirdikleri mekanlardir (Cullen, 1961).
Biiylik bloklar-uzun yapi1 adalari- yayalarin kamusal alanlara kolayca girmelerini
sinirlamaktadir. Insan olgeginde kiigiik bloklar, yiiriinebilirligi ve okunabilirligi
artirmaktadir. Bireylerin fiziksel ve mental gereksinimleri diisiiniilerek tasarlanan, yaya
olarak rahat hareketlilige imkan taniyan kentsel dig mekanlar sehrin kolay kesfedilmesine

olanak tanimaktadir (Kriken vd., 2010; Speck, 2013) (Sekil 2.14.).

1:4 (d:h) d 1:2 (d:h)

Mekinsal olarak gok sikigik. Gokyiizil cephelerden daha az baskin,
uygun kapalihk hissi.

1:1 {(d:h) 2:1 (d:h)
Gokyiizil ve cephe orami kentigi Mekénsal olarak kapalilik hissi olusmuyor.
caddeler igin en uygun olan oran.

Sekil 2. 14.Cadde genislikleri ve bina yiikseklikleri arasindaki baglant1 (Halu, 2010)
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Mekandaki insan Olglisiindeki bilesenler bireyde “benim gibi” hissini
uyandirmaktadir. Bu duygu bireyde aidiyet duygusunun olusup gelismesine neden
olmaktadir. Aidiyet duygusunun gelismesi sosyal birligin olusmasi, suca egilimin
azalmasi ve giiven duygusunun artmasina neden olmaktadir (Akbarishahabi, 2022) .

Insan 6lgegine en yakin zemin kat oldugu igin binalarda bu béliimlerin gérsel
tasarimi1 okunabilirlik agisindan ¢ok kiymetlidir. Moughtin vd. (1999), "izleyicinin
binaya ne kadar yakin oldugu, ayrintili detaylar1 gérmek ve takdir etmek i¢in o kadar
bityiik bir firsat saglar" demektedir. Ozellikle bina cadde boyunca konumlandirilmissa ve
zemin kati ticari amaglarla kullaniliyorsa, zemin katinin ¢esitli mimari detaylarla veya
cephe renklendirmeleriyle desteklenmesi dnemlidir.
2.2.5.Konfor

Kullanicilarin kentsel mekani konforlu hissetmesi icin iklimsel, giivenlik ve
fiziksel 6zellikleriyle mekan tasariminin yapilmasi gerekmektedir. Kent i¢erisindeki yesil
alanlara ulasimin konforlu saglanmasi, rekreasyonel gereksinimlerin karsilanmasi,
toplumsal fayda saglanmasi ve konforlu ve giivenli yiiriiyiis imkani, kentsel yasam
kalitesini artirarak kisilerin sagligina olumlu etkiler yapmaktadir (Rafiemanzelat vd.,
2017).

Kentsel dig mekanlarda iklimsel konforun saglanmasi, yliriinebilirligi etkileyen
bir unsurdur. Tasarim siirecinde soguktan korumaya yardimci elemanlarin varligi,
giinesten kisin daha fazla yararlanma imkaninin olmasi, yazin ise giinesten korunmaya
yardimct elemanlarin varligi, kullanicinin konfor diizeyini belirlemekte ve yiirlime
eylemini etkilemektedir (Kavak ve Giizel, 2021; Tekel ve Ozalp, 2016). Kentsel dis
mekanda yer alan agacglar kullanicilarin konforunu saglayan ve yiirlimeye tesvik eden
onemli canli elemanlardir. Sicak havalarda golge vererek, ortamin 1sisin1 diisiirerek ve
rliizgan sinirlandirarak yayalara iklimsel konfor saglamaktadir (Speck, 2013). Kentsel dis
mekanlarda kullanilan déseme materyalleri de kullanicinin konforunu etkileyen 6énemli
bir faktordiir. Su tutucu, genisleyip daralabilen ve dayanikli malzemeler kullanmak, buzlu
ve 1slak zeminlerde giivenligi ve konforu artirmaktadir (Bolat, 2022). Sert yilizeyler, kuru,
kaymaz, kolay ve rahat hareketlilige imkan tanimali ayrica estetik a¢idan da dig mekanin
gorsel imajin1 artirmalidir (Hayat, 2019).

Kentsel dis mekanin konfor diizeyi, giivenlik ihtiyaci ile dogru orantilidir.
Giivenligin mekanda sagladigi konfora Boliim 2.3.1.°de deginilmistir. Yaya yollarinin
kullanic1 yogunluguna uygun tasarlanmasi, giivenli ve konforlu yiiriime eylemine olanak

saglayacaktir. Yiirlinebilirlik eylemini gergeklestirmek icin kullanicilar rahatsiz
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edilmeden, oOzgiirce yiiriiyebilecekleri mekanlar1 tercih etmektedir. Kullanici
yogunlugunun arttig1 yeterli mekansal genisligin olmadig1 yerler birbirini tanimayan
kullanicilar arasinda fazla temas saglayacagindan insanlarda psikolojik konforu; zaman
ve harcanan enerji artacagindan da fiziksel konforu olumsuz etkilemektedir (Goregenli,
2013;Gehl, 2011).

Yirtinebilirlikte  fiziksel konfor kent mobilyalarinin tasarimiyla ve
konumlandirildiklar1 alanla dogrudan iliskilidir. Kent mobilyalari, oturma yerleri, sokak
lambalari, saksilar, direkler, ¢op kutulari, telefon kuliibeleri, trafik isiklar1 vb. sokak
mobilyalar1 temel islevlerinin yani sira dekoratif unsurlar olarak da kentsel dig mekanin
goriiniimiinde ve psikolojik konfor iizerinde 6nemli bir etkiye sahip olmaktadir (Speck,
2018). Iklimin uygun oldugu zamanlarda gergeklestirilen kentsel dis mekanda oturma
faaliyetlerinde iyl oturma firsatlarinin varhigi veya eksikligi mekanin kalitesini
degerlendirmede belirleyici unsur olmaktadir. Oturma birimlerinin yer se¢imini yaparken
1siklandirma, bitki varligi, golgelik alanlar gibi konforu destekleyen elemanlarin varligi
dikkate alinmalidir (Gehl, 2011). Oturma birimlerinin sadece fiziksel konfor degil sosyal
konfor da sunmas1 gerekmektedir. Sosyal konfor mekanda bulunan oturma birimlerinin
farkli kullanici gruplarina (birey, ¢ift, aile vb), farkli oturma bigimlerine olanak

saglamasiyla miimkiin olabilmektedir (Bolat, 2022).
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3. MATERYAL VE YONTEM

3.1. Materyal

Arastirmanin 6rneklem alan1 Konya kent merkezinde yer alan Zafer yaya alanidir.
Meram ve Selguklu ilgelerinin kesisiminde bulunan Kent merkezinin bati yoniinde
ulagimi saglayan Kazim Karabekir Caddesinin 2005 yilinda tasit trafigine kapatilmasiyla
Zafer yaya aksi olusmustur. Zafer yaya aksinda ticaret, konut, resmi yapilar ve yesil
alanlar bir arada bulunmaktadir. Zafer yaya alaninin batisinda Konya Biiyiiksehir
Belediye Hizmet Binasi, dogusunda Alaeddin Tepesi, kuzeyinde Kiiltiir Park, giineyinde
ise Atatiirk Caddesi bulunmaktadir (Sekil 3.1.). Kentin ilk yerlesim alani olan Aladeddin
Tepesi’nin bat1 yoniinde biiyiimesi ve gelismesiyle arastirma alaninin bulundugu bélge
sehrin merkezi konumuna gelmistir. Alaeddin Tepesi’nin kentin odaginda bulunmasi
nedeniyle yerlesimin her bolgesinden Zafer yaya alanina tramvay, minibiis, otobiis gibi
toplu tasima araglariyla ulasim kolaylikla saglanabilmektedir. Zafer yaya alaninin
orneklem alan olarak belirlendigi arastirmanin sinirlarini giineyde Atatiirk caddesi, batida
Sultan Cem Caddesi, kuzeyde Dokuzeyliil Sokak, doguda ise Alaaddin Bulvar
olusturmaktadir (Sekil 3.1.).

Sekil 3. 1. Arastirma alan1 ve gevresi (Url2, 2024)
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3.2.Yontem
Arastirmada izlenecek yonteme iliskin akis semas1 Cizelge 3.1.’de belirtilmistir.
Akis semasindan da goriilecegi lizere arastirma; Literatiir ve veri toplama asamasi, Analiz

Asamas1 ve Degerlendirme olacak sekilde ii¢ ana asamada gerceklestirilmistir.

Cizelge 3. 1. Yontem akis semasi

Arastirmanin amacinin ve kapsaminin belirlenmesi

~

- Yiirlinebilirlik, yiiriinebilirligi etkileyen unsurlar, kentsel dis mekan, basarili kentsel mekan
konularinda literatiir taramasinin yapilmasi
-Yiiriinebilirlik ilkelerinin belirlenmesi

Nz

Aragtirma alaninin belirlenmesi I

Literatiir ve veri toplama

(-

‘_IArastlrma alaninda kentsel mekan analizlerinin yapilmasi, davranis haritalarinin olusturulmasi I

Analiz

Yiiriinebilirlik ilkeleri dogrultusunda kontrol listelerinin olusturulmasi

=

Mekan analizlerinin, davranig haritalarinin ve kontrol listesi ile elde edilen sonuglarin
degerlendirilmesi

Degerlendirme

| Sonug ve dneriler |

3.2.1. Literatiir ve veri toplama asamasi

Arastirma kapsaminda Oncelikle literatiir taramasi yapilmistir. Bu dogrultuda
yiirtinebilirlik ve ylirtinebilirligi etkileyen ilkelere yonelik dergi, makale, tez caligmalari
ve online veri tabanlar1 taranarak c¢alismanin teorik altyapisi olusturulmustur.
Yiiriinebilirlik kavramin1 dogrudan konu edinen kentsel dis mekan, yasanabilirlik ve
yiriinebilirlik  terimleri anahtar kelime secilerek arastirmanin teorik kismi
olusturulmustur. Yapilan literatiir taramasi sonrasinda kentsel dis mekanda
yiirlinebilirligi etkileyen ilkeler belirlenmis ve s6z konusu ilkeler detayli bir sekilde
ortaya konmustur. Ayrica Konya Biiyiiksehir Belediyesi Kent Bilgi Sistemi ve Konya
Biiyiliksehir Belediyesi arsivlerinden arastirma alanina iligkin plan, kroki, ¢izim ve

fotograflar elde edilmistir.
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3.2.2. Analiz Asamasi

Arastirmanin 6rneklem alani olan Zafer yaya alaninin yiiriinebilirlik ilkeleri
cercevesinde degerlendirilebilmesi i¢in literatiir taramalar1 sonucunda belirlenen ¢esitlilik
ilkesi icin arazi kullanim analizi, erisilebilirlik ilkesi i¢in ulasim analizi, okunabilirlik
ilkesi icin kat yiiksekligi analizi ve gorsel imaj analizi, giivenlik ilkesi i¢in kiitle-bosluk
analizi, konfor ilkesi i¢in ise mekanda kullanilan kentsel mobilyalarin malzemeleri ve
fonksiyonel islevlerinin analizleri yapilmistir. Ayrica yayalarin aragtirma alandaki
davranis kaliplarim1 belirlemek ve davranis haritalarini olusturmak icin yaya alaninin
kullanim yogunlugu belirlenmistir. Bu ¢ercevede hafta i¢i ve hafta sonu, alanda yogun
kullanimin oldugu 08.00-10.00, 12.00-14.00, 17.00-19.00 saatleri arasinda belirlenen
dort noktada gbzlem yapilmistir (Sekil 3.2.). Davranis haritalarinda yapilan gézlem
sayimi sonucunun ifade edebilmesi i¢in {i¢ farkli kullanici sayist (1-5-15 kisi)
gorsellestirilmistir. Analizler bilgisayar ortamina aktarilmistir.

Arastirmada orneklem alanin yiiriinebilirliginin degerlendirilmesi i¢in giivenlik,
cesitlilik, erisilebilirlik, okunabilirlik ve konfor ilkeleri kapsaminda kontrol listeleri
(Cizelge 4.1.,Cizelge 4.2., Cizelge 4.3., Cizelge 4.4., Cizelge 4.5.) olusturulmustur.
Kontrol listelerinde ana basliklarda ve alt maddelerde giivenlik (A), cesitlilik (B),
erisilebilirlik (C), okunabilirlik (D), konfor (E) olarak belirtilmistir. Kontrol listelerinde
besli likert 6lgek kullanilmistir. Bir ilke alanin tiim bdlgelerinde dikkate alindigi
belirlendiginde "5 puan", ¢cogu bolgesinde dikkate alindigi belirlendiginde " 4 puan",
baz1 bolgelerinde alindigi belirlendiginde " 3 puan", birka¢ bolgesinde alindigi

"

belirlendiginde "2 puan" ve dikkate alinmadiginda ise 1 puan" olarak
degerlendirilmistir. Puanlama sisteminde ilkelere yonelik nihai deger alt ilke degerlerinin

aritmetik ortalamasi alinarak hesaplanmistir.
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Sekil 3. 2.Gozlem yapilan noktalar

3.2.3.Degerlendirme

Zafer yaya alaninda yapilan mekan analizleri, kullanic1 gruplarinin
gozlemlenmesi ve kontrol listeleri dogrultusunda, alanin yiirtinebilirligine iligkin
degerlendirmeler yapilmistir. Degerlendirme siirecinde ilke kontrol listeleri
dogrultusunda verilen puanlar belirleyici olmustur. Giivenlik, cesitlilik, erigebilirlik,
okunabilirlik ve konfor ilkelerine iliskin elde edilen nihai degerler dogrultusunda puan
tablosu olusturulmustur. Elde edilen bulgular 1s181nda 6rneklem alanin yiirtinebilirligini

artirmaya yonelik gelistirilen 6neriler ortaya konmustur.
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4.ARASTIRMA SONUCLARI VE TARTISMA

4.1. Arastirma Alamimin Mekansal Gelisim Siireci

1987 yilinda biiyiiksehir olan Konya kentinde Karatay, Meram, Sel¢uklu olmak
tizere 3 merkez ilce bulunmaktadir (URL1). Selguklu ve Meram merkez ilgelerinin
smirinda yer alan Kazim Karabekir Caddesi (Zafer Yaya Alan1) Konya Biiyliksehir
Belediyesi yetki alan1 i¢erisinde yer almakta olup Alaaddin Tepesinin batisinda, Konya
Biiyiiksehir Belediye Hizmet Binasinin dogusunda, Kiiltiirparkin giineyinde, Konya eski
tren gar1 ve Meram Millet Bahgesinin kuzeydogusunda yer almaktadir (Sekil 4.1.). Kazim
Karabekir Caddesi 2005 yilinda trafige kapatilarak yayalastirilmistir. Yaya odakli olarak
tasarlanan ve yaya yogunlugunun yiiksek oldugu Zafer yaya alani kentin en canli,

dinamik ¢cekim merkezidir.

.,
y/

¢ Alaaddin - |
L0 HEAN Tep‘b_si " - \
Konya Zafer Yaya —
Biiyiiksehir Alam ' '@ ~ | Mevlana "
- Belediyesi s N ] . D ‘Meydam
Hizmet Binasi c IT & i‘]

o
© Millet — N <

| Bahgesi f_._""_‘_-_",i._ i

Sekil 4. 1. Zafer yaya alan1 ve yakin ¢evresi (URL3, 2024°den yararlanilarak olusturulmustur)

Konya kenti tarihe taniklik eden bir¢ok farkli medeniyeti i¢erisinde barindiran tek
merkezli bir yerlesim yeri olup Zafer yaya alaninin dogusunda bulunan Alaaddin Tepesi
ilk yerlesim alamdir. Alaeddin Tepesi'nde yapilan kazilar, M.O. 2000' lerden beri siirekli
olarak yerlesim goren bir hdyiik oldugunu ortaya koymustur. Kazilarda Frig, Helenistik,
Roma, Bizans, Selguklu ve Osmanli donemlerine ait yerlesim kalintilart bulunmustur

(Durukan, 2001).
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M.S.395 yilinda iilke Bizans Imparatorlugu topraklarma katilmistir. Bizans
doneminde kent, dini ve askeri merkez olma 6zelligi ile 6n plana ¢ikmistir. M.S. 1071'deki
Malazgirt Savasi'ndan sonra Tiirk-Islam kenti haline gelen Konya, 6zellikle Selguklu
doneminde bilim adamlar1 ve alimlerin en ¢ok tercih ettigi, bilimin iiretildigi kiiltiirel,
sanatsal ve idari agidan 6nemli bir baskent olmustur. Selguklu dénemi, kentin sosyal,
siyasi ve fiziksel yapisinin sekillenmesinde en dnemli kirilma noktasi olmustur (Alkan,
1985).

1465 yilinda Osmanli egemenligi altina giren Konya, 15. ve 18. yiizyillar arasinda
doguda bulunan Mevlana tiirbesi yoniinde gelismis, 19. yiizyilin sonlarma dogru ise
giiney ve giineydogu kesimlerine dogru yayilmistir. Sekil 4.2.” den anlasilacag {izere
Zafer yaya alan1 ve gevresi ilk gelisimini Selguklular doneminde yasamistir (Alkan,

1985).
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Sekil 4. 2.Tarihi siire¢ igerisinde Konya kentinin gelisimi (Yenice, 2005)

1896 yilinda Anadolu Bagdat Demiryolunun kentten gegmesiyle beraber istasyon-
Mevlana tiirbesi ulagim gilizergah1 Zafer yaya alaninin giineyinde bulunan Atatiirk
Caddesinden saglanmistir. 1927 yilina kadar istasyon — valilik binas1 arasinda hizmet
veren ath tramvaylar 1927 yilindan sonra Muammeriye Caddesinde yapilan yeni
diizenlemeyle beraber atl1 istasyon- Mevlana tiirbesi arasinda hizmet vermeye baglamigtir
(Daglioglu, 2023). Ulasilabilirligin artmasi ile birlikte ticari hayat canlanmis, kentte

kentsel arazi kullanimi1 ve ulasim sekli degismistir. 1922 yilinda hazirlanan ilk genel
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haritadan anlasilacagi {izere kentin bat1 yoniinde yer alan istasyon bolgesi etrafinda yeni

kentsel gelisme egilimleri goriilmiistiir (Odabasi, 1998 ; Yenice, 2005) (Sekil 4.3.).

list;

Sekil 4. 3.1922 Y1li Konya Kenti genel haritasi (Yenice, 2005)

1946 yilinda Asim Komiirciioglu tarafindan hazirlanan kapsamli kent planinda
Alaaddin Tepesinin giineyinde ve dogusunda gelisme gosteren sehir merkezinin
demiryolu ve istasyon bolgesinin bulundugu bati ve giliney bati yoniinde gelisim
gostermesi planlanmistir. Ozellikle Kazim Karabekir Caddesi (Zafer yaya alan1) ve
Atatlirk Caddesi, konut ve ticaret gelisiminin goriildiigii alanlar olarak belirlenmistir
(Yenice, 2005). Kazim Karabekir Caddesinin ve Atatiirk Caddesinin kent igerisindeki
kullaniminin artmaya baslamasi aragtirma alaninin mekansal gelisim siirecinde etkili

olmustur (Sekil 4.4.).
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Sekil 4. 4.1946 yili Konya imar plani (Komiirclioglu, 1947)

Beklenen niifus artisinin 6ngoriilenin iizerinde olmasiyla yeniden hazirlanan 1954
yil1 planinda tek merkez etrafinda gelismenin devam etmesi kentsel gelisme yonii olarak
bat1 ve kuzey-bati yoOniiniin belirlenmesi, kentte ¢ok katli yapilasmanin Onerilmesi,
arastirma alani1 ve cevresi icin énemli bir planlama karar1 olmustur (Onge, 2018).

Yavuz Tasc1 ve Haluk Berksan’in hazirladigr 1966 imar planiyla gelisen siirecte
yeni gelisim alanlar1 tanimlanarak kentin tarihi odagindaki yogunlugu azaltmaya yonelik
plan kararlar1 olugturulmustur. Kent merkezinde artan trafik yogunlugundan dolay1 yaya-
tasit ayrimi ilkesi benimsenerek bat1 bolgesindeki gelisme konut alanlari ile yeni merkez
ve yeni otogar arasinda genis yaya arterleri onerilmis, alanin yaya ve tasit agisindan
erisilebilirliginin artirilmasina yonelik bir karar gelistirilmistir (Baykara, 2001;Yenice,

2005) (Sekil 4.5.).

Sekil 4. 5.1966 yil1 Konya Imar Plan1,1965 yili yarisma paftasi (Tasc1, 1966)
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1982 yilinda Yavuz Tasc1 tarafindan hazirlanan planda sehir merkezinde toplu
tasima sistemi i¢in tramvay hattinin Onerilmesi Alaaddin tepesi ve c¢evresinin

erisilebilirligini ve cazibesini daha ¢ok artirmistir (KUDEB, 2023) (Sekil 4.6).

Bl Avnsverisaicare
[I1] Seyrek doku-konur
Ll Eski doku-konu

2] Yesil alanlar

I veni yertesme atans

[:_::] Gielismic alans

— — Demiryolu

Sekil 4. 6.1980li yillarin basinda Konya kent merkezi (Onge, 2018)

Tramvay hattinin uygulanmasi ve c¢ok kathi yapilasmanin artmasiyla Kazim
Karabekir Caddesi ve Atatiirk Caddesi kentin en islek caddeleri haline getirmistir. Toplu
tasima duraklarinin Kazim Karabekir Caddesinde olmasi bolgenin erisilebilirligini ve

yaya yogunlugunun artirmistir (Sekil 4.7.).

Sekil 4. 7.Kazim Karabekir caddesi ve otobiis duragi (Ozkaynak ve Korkmaz, 2019)

Bolgede yayalarin kullanimina yonelik yesil alan diizenlemeleri yapilmistir.

Kazim Karabekir Caddesinin Alaaddin Tepesiyle olan yesil aksinin siirekliliginin
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saglanmasi amaciyla 1997 yilinda Yiiksek Mimar Ressam Atif Zengin tarafindan Nutuk
Parki tasarlanmistir. Nutuk Park: giin igerisinde yaya-tasit trafiginin en ¢ok kesistigi alan
konumuna gelmistir. Toplu tasima duraklarinin parka yakin olmasi alanin gegis giizergahi

olarak kullanilmasinda etkili olmustur (Ter, 2003) (Sekil 4.8.)

(Ozkaynak ve Korkmaz, 2019) (Ter, 2003)

Sekil 4. 8. 2003 yili Nutuk Park:

Alaaddin Tepesinden Meram bdélgesine dogru yesil aksin devamlilig1 igerisinde
Onerilen bir diger yaya alani ise Gedavet Parki olmustur. Gedavet Parkina tasit girisi
sinirlandirilmistir. Yaya bolgesinin tasariminda siis bitkilerine ve beton saksilara yer

verilerek yonlendirme saglanmaya ¢alisilmistir (Ter, 2003) (Sekil 4.9.).

(Ter, 2003) (Ozkaynak ve Korkmaz, 2019)
Sekil 4. 9. Gedavet Parki

Yaya kullanimin yogun oldugu, kentin ¢ekim merkezi haline gelen ve bazi
bolgelerinde yaya-tasit kullanimin kesistigi Kazim Karabekir Caddesi, 2004 yilina kadar
herhangi bir imar plam1 kapsaminda degerlendirilmemis olup 2004 yilinda; Ulasim

Koordinasyon Merkezi (UKOME)’nin 13/11/2004 tarih ve 2004/10 sayili karariyla tasit
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trafigine kapatilmistir. 2005 yilinda uygulamasi yapildiktan sonra dogu-bati aksinda yaya
trafigi, kuzey-giiney aksinda ise tasit trafigi saglanmistir (KUDEB, 2023).

Zafer yaya alaninin yayalastirma silirecinde yapilan degisiklikler incelenecek
olursa yayalastirmadan 6nce mevcutta tasit yolu olarak kullanilan Alaaddin Bulvarina
baglanan Kazim Karabekir Caddesi tasit trafigine kapatilarak tasidigi tasit yogunlugu
Sultan Cem Caddesi ve Abdiil Ezel Pasa Caddesine aktarilmistir. Kazim Karabekir
caddesinde bulunan otobiis duragi da Abdiil Ezel Pasa Caddesine (kiiltiir park)
tasinmustir.  Boylelikle tasit ve yaya ulasiminda yayalastirma sonrasit aksaklik
yasanmamistir. Yaya aksini kesen Kadi Mehmet Paga Sokak ve Misaki Milli Sokak tasit
trafigine kapatilmayarak tek yonlii ulasimin siirekliligi planlanmistir (KUDEB, 2023;
Ozkaynak ve Korkmaz, 2019) (Sekil 4.10.).
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Sekil 4. 10.Zafer yaya alan1 yayalastirma dncesi ve sonrasi ulasim semast (Ozkaynak ve Korkmaz, 2019)

Zafer Yaya Alanina acil durumlarda tasit giris saglamak i¢in Atatiirk Caddesinden

servis yolu verilerek tasit girisi hareketli dubalarla sinirlandirilmistir (Sekil 4.11.).



40

Sekil 4. 11. Zafer yaya alaninin Atatiirk Caddesi yoniinden girisi

Yayalastirma sonrasinda Zafer Yaya Alanindaki 6nemli degisikliklerden bir
digeri ise Gedavet Parki ve Nutuk Parkindaki yesil alanlarin kaldirilarak yerine su 6geleri

ve sert zemin dosemesi yapilmasidir (Sekil 4.12.).

Sekil 4. 12. Nutuk Parki ve Gedavet Parkinin giiniimiizdeki durumu

Zafer yaya alanini, Konya Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan hazirlanan, Konya
Kiiltiir ve Tabiat Varliklarin1 Koruma Boélge Kurulu (KKTVKBK) nun 22.06.2009 tarih
ve 3098 sayili karari ile uygun goriilen ve Belediye Meclisi’nin 16.07.2009 tarih ve 319
sayil1t karan ile kabul edilen 1/5000 6l¢ekli Konya Tarihi Kent Merkezi ve Cevresi
Koruma Amagli Nazim Imar Plani sinirlari igerisindedir (KUDEB, 2023). Konya Tarihi
Kent Merkezi ve Cevresi Koruma Amacl Nazim Imar Planinda Ozel Proje Alan1 7 (Tarihi
Kent Meydani ve Kiiltiir Park Alaninin Diizenlenmesi) olarak belirtilen aragtirma alani ve

cevresi icin orta yogunluklu konut alanlari, Kentsel-Bolgesel Merkezi Is Alam, diger
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sosyal ve teknik altyapir alanlarinin gelistirilmesine yonelik plan kararlar1 getirilmistir

(KUDEB, 2023) (Sekil 4.13.).
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Sekil 4. 13. Konya Tarihi Kent Merkezi ve Cevresi Koruma Amagh Imar Plam1 (KUDEB, 2023)

4.2. Arastirma Alaninin Mevcut Durumu

Kentin ¢ekim merkezini olusturan Zafer Yaya Alani1 yogun ticaret kullanim1 ve
karma kullanimlarin goriildiigii bir merkez konumundadir. Toplu tagima gilizergahlarinin
iyi baglantili olmasindan dolay1 bolgede yaya kullanimi ¢ok fazladir. Arastirma alani
Alaaddin Bulvar1 ve kentin batisin1 birbirine baglayan bir gegis gilizergahi 6zelligi
tasimaktadir. Arastirma kapsaminda Zafer Yaya Alanmin ylriinebilirlik diizeyini
irdelemek amaciyla mevcut duruma yonelik analizler yapilmistir.
4.2.1.Arazi Kullamim Analizi

Zafer yaya alani incelediginde yaya aks1 boyunca zemin katlarin ticaret (hizmet,
restoran vs), iist katlarin ise konut veya ofis olarak kullanildig1 belirlenmistir. Alanda
Selguklu Ilge Saglik Miidiirliigii (6), Selguklu 02 Nolu Saglikli Hayat Merkezi (6), Av
Erbil Koru Kan Merkezi (6), Olgunlagsma Enstitiisii (5), Atatiirk Evi Miizesi (5), Hoca
Hasan Camii (2), Fera Biife (8), Konevi Meydani (2), Kafem Konevi, Gedavet Parki (2),
Konya Lisesi ve Konferans- Spor Salonu, KOMEK (meslek edindirme kursu), agik ve

kapali otopark alani, cocuk oyun alani, siis havuzlari, otomatik para ¢ekme makineleri
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(6), Zafer Cesmesi (7), Zafer Anit1 (7) ve pasajlar bulunmaktadir (Sekil 4.14.) (Sekil
4.15.).
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Sekil 4. 14. Zafer yaya alani arazi kullanim analizi
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1. Yaya alamindan form

2. Konevi meydam 2. Acik otopark alam 4. Zafer yaya yolu ve pasajlar

6. Otomatik para cekme 7. Zafer ¢esmesi 7. Selcuklu Zafer Aniti
makinelerinin bulundugu alan

8. 3 boyutlu reklam panosu 8. Fera Biife 9. Atatiirk Anit1

Sekil 4. 15. Zafer yaya alaninin giiniimiizdeki durumu (Sekil 4.14.’de belirtilen numaralar ile ifade
edilmistir)
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4.2.2.Gorsel Imaj Analizi

Zafer yaya alaninin gorsel imajini ortaya koymak amaciyla Lynch analizi
yapilmistir. Bu kapsamda Zafer yaya aksi1 ve ara ulasim akslar1 yollar:, Atatiirk Caddesi
ve tramvay yolu sinirlari, Fera biife, Selcuklu Zafer Anit1, Zafer Cesmesi, Olgunlasma
Enstitlisli, Atatiirk Evi Miizesi, Hoca Hasan Camii ve Atatiirk Anit1 isaret ogelerini,
Kirmiz1 Carsi, otomatik para ¢cekme makinelerinin bulundugu acik alan, Kafem Konevi,
Hoca Hasan Camii Meydani, Gedavet Parki, Form kavsagi ve Anit meydani odaklar: ve
ticari birimler, konut alanlari, yesil alanlar, idari kurum ile egitim ve saglik kurumlar

bolgeleri ifade etmektedir (Sekil 4.16.).
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Sekil 4. 15. Zafer yaya alan1 gorsel imaj analizi

4.2.3.Ulasim Analizi

Zafer yaya alanimin yakin gevresi ile olan baglantisi incelendiginde toplu tasima
tiirleri (tramvay, belediye otobiisii, dolmus) ve yaya kullanimiyla ulagimin saglanabildigi
goriilmektedir. Zafer yaya alaninin batisinda tren istasyonu ve demiryolu baglantisi;
dogusunda ise Kiiltiir Park, Alaaddin Tepesi ve Mevlana Meydani giizergahini takip eden

tramvay hatt1 bulunmaktadir. Otobiis ve dolmus giizergahlarinda durak sayilar yeterlidir.
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Tren istasyonu ve Alaaddin Tepesi arasindaki aksin yaya kullanim1 yogundur. Zafer yaya
alan1 boyunca tasit giris ¢ikisi iki noktadan saglanmakta olup kapali, acik ve yol iizeri
otopark alan1 bulunmaktadir. Ana yaya aksinda farkli ddseme metaryalinin kullanimai ile

yaya hareketinin yonlenmesi saglanmaktadir (Sekil 4.17.).
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Sekil 4. 17. Zafer yaya alani ulasim analizi

4.2.4.Kat Yiiksekligi Analizi
Zafer yaya alaninin insan 6l¢egine uygunlugunu ve olusturdugu kapalilik hissini

degerlendirmek icin kat yiiksekligi analizi yapilarak, yapilarin yiikseklikleri ile yapilar
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arasinda kalan genislik oranlar1 degerlendirilmistir. Aragtirma alan1 genellikle 5-6 katl

yapilarla sinirlanmaktadir (Sekil 4.18.).
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Sekil 4. 18. Zafer yaya alani kat yiiksekligi analizi

4.2.5. Kiitle - Bosluk Analizi

Yaya alanlarinda yayanin kendini psikolojik olarak gilivende hissetmesinde
onemli bir unsur olan yapilarin kullanimda olup olmadigini belirlemek i¢in kiitle-bosluk
analizi yapilmis olup Zafer yaya alanindaki yapi adalarinin ¢ogunlukla yapilarla dolu
oldugu ancak Atatiirk Miizesi bahgesi, Olgunlasma Enstitiisii bahgesi, Selcuklu ilce
Saglik Midirliigii bahgesi, Konya Lisesi bahgesi ve Kafem Konevi Meydaninin
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olusturdugu agikliklarin fazla olusu, konfor ve gorsel imaj agisindan olumlu bir 6zellik

gostermekte olup mekan kalitesini gli¢lendirmektedir (Sekil 4.19.).
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Sekil 4. 19. Zafer yaya alani kiitle-bosluk analizi

4.3.Arastirma Alaninin Yaya Hareketliligi

Zafer yaya alaninin kullanim yogunlugunu belirlemek amaciyla hafta i¢i ve hafta
sonu, en yogun kullanimin oldugu 08.00-10.00, 12.00-14.00, 17.00-19.00 saatleri
arasinda odak noktalarina gore belirlenmis olan dort bolgede gozlem yapilmistir.
Gozlemler sonucunda davranis haritalart olusturulmustur. Zafer yaya alanmi igin
olusturulan davranis haritalar incelendiginde hafta i¢i ve hafta sonunda sabah, 6gle ve
aksam saatlerinde kullanici yogunlugunun farklilik gosterdigi goriilmektedir.
Kullanicilarin hafta i¢i alan1 daha ¢ok egitim, calisma vb zorunlu faaliyetler i¢in hafta
sonu ise istege baglh faaliyetler kapsaminda dinlenme, bulusma ve rekreasyon amaclh
kullandig1 gozlemlenmistir. G6zlem noktalarimin hepsinde hafta sonu yaya alaninin
kullanim1 hafta i¢ine gore daha yogundur. Alan, sicak havalarda 12.00-19.00 saatleri
arasinda, soguk havalarda ise 13.00-17.00 saatleri arasinda yogun olarak

kullanilmaktadir. Alana saat 20.00-11.00 aras1 servis amagli kontrollii tasit girisi vardir.
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Bu saatler araliginda temizlik isleri, ticari birimlerin iirlin indirme- bindirme isleri
yapilmaktadir.

Dort gozlem noktasinda da hafta i¢i ve hafta sonu sabah saatleri genel olarak sakin
olup alan gecis giizergah1 amach kullanilmaktadir. Oglen ve aksam saatlerinde ise
yayalarin yogun kullanimi1 gozlemlenmistir. 1 numarali gézlem noktasi sabah-aksam
saatlerinde geg¢is giizergahi olarak kullanilmakta olup 6glen saatlerinde yeme igme amagli
kullanilmaktadir. 2 numarali gozlem noktasinin gosteri, sergi ve toplanma alani olarak
tercih edilmesi nedeniyle yogun olarak kullanildig1 ayrica 6zellikle aksam saatlerinde
yaya-tasit kesisiminden kaynaklanan yogunluk goézlemlenmistir. 3 numarali gozlem
noktasinda otomatik para ¢ekme makinelerinin bulunmasindan dolay1 sabah, 6gle ve
aksam saatlerinde gegici yogunluk oldugu belirlenmistir. 4 numarali gézlem noktasinda
ise toplu tasima duraklarina olan yakinliktan dolay1 yolcu indirme bindirme saatlerinde
gecici yogunluk gézlemlenmistir. Bu bolge ayn1 zamanda yayalar i¢in toplanma- dagilma
alan1 olarak kullanilmaktadir. Hafta i¢i ve hafta sonu 6glen ve aksam saatlerinde yeme,
igme mekanlariin ¢ogunlukla bulundugu 2 ve 4 numarali gézlem noktalarinda yaya
yogunlugu artmaktadir (Sekil 4.20.) (Sekil 4.21.) (Sekil 4.22.) (Sekil 4.23.) (Sekil 4.24.)
(Sekil 4.25.).
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Sekil 4. 21. Davranis haritas1 ( hafta i¢i saat 12.00-14.00 arasi)
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Sekil 4. 23. Davranis haritas1 (hafta sonu saat 08.00-10.00 arasi)
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Sekil 4. 25. Davranis haritasi (hafta sonu saat 17.00-19.00 arasi)
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4.4. Arastirma Alaninin Yiiriinebilirlik Tlkeleri Kapsaminda Irdelenmesi

Aragtirma alanmin yiiriinebilirlik ilkeleri (glivenlik, cesitlilik, erisilebilirlik,
okunabilirlik, konfor) ile irdelenmesi i¢in kentsel mekan analizleri ve arastirma alaninda
gergeklestirilen gozlemler ile birlikte 2. KAYNAK ARASTIRMASI boliimiinde verilen
bilgiler esliginde olusturulan kontrol listeleri olusturulmus ve asagida belirtildigi sekilde
degerlendirilmistir.
4.4.1.Giivenlik

Giin boyu yogun yaya kullaniminin oldugu, canli ve hareketli olan arastirma alani
giivenlik a¢isindan ¢ogu ozelligi ile kontrol listesinde belirtilen ilkelere gore 5 puan

tizerinden 3.4 puan almistir (Cizelge 4.1).

Cizelge 4. 1.Giivenlik ilkesi kontrol listesi

A ilkeler 5 W 2

Al | Kamusal ve 6zel miilkiyetteki alanlar net sinirlarla tanimlanmstir.

A2 | Bisiklet, tekerlekli sandalye, bebek arabasi ve yaya kullanimi igin yol
genisligi ve doseme malzemesi uygundur.

A3 | Dogal gozetleme alanlar1 bulunmaktadir. Binalarin etrafindaki duvarlar
veya opak engeller sokak manzarasini engellememektedir. Bina
cephelerinde seffaf yiizeyler fazladir. Konut ve ticaret girisi dogrudan
yaya alanindan yapilmaktadir

A4 | Kullanilan bitkiler goriilebilirligi olumsuz etkilememektedir.

A5 | Tasit ve yaya trafigi doseme farki veya yiikselti farkiyla ayrilmistir.

A6 | Tasitlar i¢in ayrilan otopark alani yeterlidir. Kaldirima park edilmis tagit
sayist yok denecek kadar azdir.
A7 | Geceleri iyi aydinlatilmaktadir.

A8 | Yaya yollarinin yiizeyi kaymaz malzemeden olup yaya yolu engellerden ve
bariyerlerden arindirilmistir.

A9 | Gece giindiiz kullaniminin olmasi yaya alanini daha giivenli hale
getirmektedir.
A10 | Giin boyu hareketli yaya yogunlugu yiiksek bir bolgedir.

Kamusal ve 6zel alanlar arasinda sinirlar bulunmaktadir. Okul, saglik, miize,
cocuk parki alanlari yaya alanindan sinirlandiricilarla ayrilmistir. Yapilarin gevresindeki
duvarlarin yiiksekliginin fazla olmamasi sokak goriinlimiinii etkilememekle beraber

dogal gozetleme alanlarini da kisitlamamaktadir (A1) (Sekil 4.26.).



54

Sekil 4. 26. Zafer yaya alan1 sinirlandiricilart (Orijinal, 2024)

Yaya aksi yogun kullanildigr saatlerde kullanicilar icin yeterli genisligi
saglayamamaktadir. Kullanicilar bu alanda birbirlerine temas etmek durumunda kalip
psikolojik giivenlik diizeyi diismektedir. Yaya yolu ile tasit yolunun kesistigi noktalarda
bulunan hareketli smirlandiricilarin = algilanamamas: agilip  kapanirken tehlike
olusturabilmektedir. Ayrica yaya aks1 iizerinde servis amagli yada acil durumlarda tagit
hareket alanin1 tanimlamak i¢in kiip kesme tas ile dosenen alan, tekerlekli sandalye, bebek
arabasi, bisiklet gibi tasitlarin kullanimi i¢in uygun olmamakla birlikte yaslilar icin de

hareketi zorlastirmaktadir (A2) (Sekil 4.27.).

Sekil 4. 27. Zafer yaya alaninda kullanilan hareketli sinirlandiricilar (Orijinal, 2024)

Yaya alanini sinirlandiran bina cephelerinde i¢-dis mekan iligkisini saglayan
pencerelerin varligr dogal goézetlemeye katki saglamaktadir. Ayrica konut ve ticari
birimlerin giriglerinin yaya alanindan olmasi ve alandaki binalarin biiyiik ¢cogunlugunun
kullanimda olmasi1 (A3) ve bitkilendirmenin dogru yapilmasi (A4) psikolojik giivenlik
hissi saglanmaktadir (Sekil 4.28. - 29).



55

Sekil 4. 29. Zafer yaya alaninda kullanilan bitkiler (Orijinal, 2024)

Arastirma alaninda tasit ve yaya kullanim alanlar1 zemin désemesinin farklilig: ile
ayrilmigtir. Zemin doseme materyali olarak kaymaz yiizeyli malzeme kullanilmistir.
Ancak ticari birimlerin girislerinde ayni hassasiyetin gosterildigi goriillmemektedir.
Karasal iklim o6zelligi goriilen kentte kis aylarinda buz ve don olaylarinin siklikla

goriilmesinden dolay1 kullanicilar i¢in tehlike arz etmektedir (AS) (A8) (Sekil 4.30.).

Sekil 4. 30. Zafer yaya alan1 yol désemesi farkliligi (Orijinal, 2024)
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Aragtirma alanin1 kuzey-giiney yoniinde tasit erisimini saglayan sokaklarin yaya
aksi ile kesigsim bolgelerinde cogu tasit siirliciisliniin ge¢is onceligini yayalara vermemesi,
yakin ¢evrede bulunun kapali ve acik otopark alanlarinin tercih edilmemesi nedeniyle
tagitlarin kesisim bolgelerine park etme egilimi ve park etmelerinden dolayr yaya

hareketliligi ve glivenligi olumsuz etkilenmektedir (A6) (Sekil 4.31.).

Sekil 4. 31. Zafer yaya alaninda yaya - tasit kesisim bolgesi (Orijinal, 2024)

Zafer Yaya Alaninda aksam saatlerinde yapilan gozlemler neticesinde yaya
alaninin bina cephesi ve yol 1siklandirmalariin yeterli diizeyde oldugu tespit edilmistir.
Ticari birimlerin kigs mevsiminde yaklasik saat 20.00’a kadar ac¢ik oldugu gozlemlenmistir

(A7) (A9) (Sekil 4.32.).

Sekil 4. 32. Zafer yaya alani yol ve cephe aydinlatmalar1 (Orijinal, 2024)
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4.4.2.Cesitlilik
Kentsel dis mekanin yiiriinebilirligini irdelemek i¢in 6nemli bir ilke olan gesitlilik

baglaminda Zafer yaya alaninin degerlendirmesi sonucunda kontrol listesinde belirtilen

alt ilkelere gore 5 puan lizerinden 4,2 puan aldig1 belirlenmistir (Cizelge 4.2.).

Cizelge 4. 2.Cesitlilik ilkesi kontrol listesi

B ilkeler 5 4 2 11

Bl | Giiniin her saatinde kullanici sayisi fazladir.

B2 | Adalar aras1 mesafler kisa olup sik doniiglere imkan taniyan sokaklar
bulunmaktadir. Mekanin gecirgenligi yiiksektir.

B3 | Sokaklar baglanabilir yapidadir.

B4 | Farkli yasta ve durumdaki yapilar bir aradadir.

B5 | Insan yogunlugu fazladir.

B6 | Farkli yas gruplari icin cesitli aktivite alanlar1 mevcuttur.

B7 | Gelismis bir yaya altyapisi (yaya yollarinin siirekliligi, yaya gegitleri vs)
bulunmaktadir
B8 | Toplu tasima sistemi ile baglanti yiiksektir

B9 | Yaya ve bisiklet hareketliligine (siirdiirtilebilir ulasim) uygundur.

B10 | Fonksiyonel ¢esitlilige sahiptir.(ticaret, egitim, sergi alani, agik yesil alan
vb)

Yaya alaninda yapilan gozlemler sonucunda bolgenin genellikle 08.00-20.00
saatlerinde aktif bir kullanima sahip oldugu bunun neticesinde ise dinglik ve ¢esitliligin

saglandig1 bir sokak yasaminin varli§i gézlemlenmistir (B1) (Sekil 4.33.).

Sekil 4. 33. Zafer yaya alani1 giindiiz ve aksam saatleri kullanim yogunlugu (Orijinal,2024)

Farkli kullanim ve fiziksel 6zellige sahip sokaklarin ve alternatif glizergahlarin

oldugu plan sistemi ile kisa bloklar (yap1 adalar) ¢esitliligi desteklemektedir. Kisa bloklar
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ayn1 zamanda alanin gegirgenligini ve baglanabilirligini kuvvetlendirmektedir (B2-B3)

(Sekil 4.34.).

Sekil 4. 34. Zafer yaya alan1 ve baglantili Ertugrul sokak (Orijinal,2024)

Arastirma alaninda ¢esitlilik ilkesinin varligir alanin dingligini ve canliligini
dogrudan etkilemektedir. Zafer yaya alaninin mekansal ve yapisal organizasyonu kisa ve
uzun vadede olas1 faaliyetlere ve gelecekteki farkli kullanimlara uygunluk
gostermektedir. Ayrica fonksiyonu ve 6zglinliikleri ile mekana kimlik kazandiran yapilar
yaya alanina gorsel zenginlik katmakta, kullanicilarin mekana anlam yiiklemelerinde,
yorumlamalarinda ve sonrasinda hatirlamalarinda etkili olmaktadir. Ayn1 zamanda
cesitlilik ve dingligi-canlilig1 ile alanin goriiniimiini etkilemektedir (B4) (Sekil 4.35.-
4.39.).

Sekil 4. 35. Hoca Hasan Camii ve Olgunlasma Enstitiisti (Orijinal,2024)
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Sekil 4. 36. Atatiirk Evi Miizesi ve Kirmiz1 Cars1 (Orijinal,2024)

Aragtirma alaninda farkli yas gruplarina ve aktivitelere yonelik alanlarin varligi
mekandaki gesitliligi destekleyerek kullanicit yogunlugunu artirmaktadir (B5-B6) (Sekil
4.37.).

Sekil 4. 37. Cocuk oyun alani ve spor alani (Orijinal,2024)

Kentin biitiinii ile baglantil1 toplu tasima sistemi ile erisilebilirliginin yiiksek
olmast ve kent merkezindeki acgik ve yesil alanlarla baglantili olmasi, kullanicilarin
gereksinimlerine yonelik pek ¢ok fonksiyonu bir arada bulundurmasi (miize, meslek
edindirme-sanat kursu, kitap evi, magazalar, restoran, kafe, terzi, eczane, kuaf®r,
kuyumcu, park, cami vb) yiiriinebilirlik odakli yogunlugu ve alanin tercih edilebilirligini
artirmaktadir (B7-10) (Sekil 4.38.).
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Sekil 4. 38. Arastirma alaninda bulunan kullanimlar (Orijinal,2024)

Aragtirma alaninda belediye ve sivil toplum kuruluslarinin sergi, tanitim, kermes
vb etkinliklerini yapabilecegi alanlarin bulunmasi, sosyo-kiiltiirel faaliyetlerin

gerceklestirilmesine ve kullanicilarin sosyallesmesine katkida bulunmaktadir (B10)

(Sekil 4.39.).

Sekil 4. 39. Agik hava etkinlik alanlari (Orijinal,2024)
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4.4.3.Erisilebilirlik
Erisilebilirlik ilkesi agisindan degerlendirmesi sonucunda Zafer yaya alaninin

kontrol listesinde belirtilen alt ilkelere gore 5 puan lizerinden 3,3 puan aldig1 gérilmiistiir

(Cizelge 4.2.).

Cizelge 4. 3. Erisilebilirlik ilkesi kontrol listesi

C | llkeler

Cl | Yaya yollar siirekli ve baglantilidir.

C2 | Tarihi kent merkezine, istasyona, kiiltiirpark ve aligverig alanlarina
ylriiyerek veya bisiklet ile ulasim saglanabilmektedir.

C3 | Yaya yollar1 gecirgen 6zellige sahiptir. Yerlesim yerlerinde grid
sistem kullanilmustir.

C4 | Varis noktasina erigmede alternatif glizergahlar vardir.

C5 | Merkezi 6zelligi nedeniyle sehrin her bdlgesine erisilebilirligi yiliksektir.

C6 | Yapi adasi boylari kisa ve insan 6lgegindedir.

C7 | Yol iizerine park edilmis tasitlar yaya erisimini kesintiye
ugratmamaktadir.

C8 | Yaya yolu ile bisiklet entegrasyonu saglanmustir.

C9 | Dezavantajli bireyler rahat ve giivenli erigsim saglayabilir.

C10 | Kentin en uzak mesafesinden toplu tagima ile ulagim saglanabilmektedir.

Konya Tren Gari, Konya Biiyliksehir Belediyesi, Kiiltiir Park, Millet Bahgesi,
Alaaddin Tepesi ve Mevlana Meydaninin olusturan aksin merkezinde yer almasi
nedeniyle aragtirma alaninin erisilebilirligi yiiksektir. Tek merkezli gelisim gosteren
kentin idari ve ticari merkezinde bulunmasi, dini, tarihi, turizm ve sosyo-kiiltiirel
odaklarina yakin ve odaklarla baglantili olmasi erisilebilirligini olumlu derecede
artirmaktadir (C2 - C5 - C10).

Zafer Yaya Alaninin g¢evresinden erisilebilirliginin yiiksek olmasina ragmen
kontrol listesinde diisiik puan almasinin temel nedeni yaya aksinda kuzey-giiney yoniinde
tasit trafigine agik sokaklarda kaldirim genisliklerinin yetersiz olmasi, yaya-tasit kesisim
bolgelerinde trafik sikisikliginin yasanmasi ayrica kafe ve restoranlarin hava sartlarinin
uygun oldugu bahar ve yaz aylarinda masalarin1 yaya aksi iizerine yerlestirmeleri yaya

hareketliliginin siirekliligin ve baglanabilirligin saglanamamasidir (C1) (Sekil 4.40.).
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Sekil 4. 40. Yaya aksi iizerinde hareketliligin siirekliligini engelleyen masalar1 ve yaya-tasit kesisimi
(Orijinal,2024)

Yaya bolgesine 20.00- 11.00 saatleri arasinda ¢op tahliyesi, temizlik ve is

yerlerine iiriin girisi icin tasitlarin kontrollii giris saglanmaktadir. Isyerlerinin {iriin

girisleri yaya alani iizerinden oldugu i¢in yaya erisiminde kesintiye neden olmaktadir
(C1) (Sekil 4.41.).

Sekil 4. 41. Yaya aksinda tanimlanan tasit yollar1 (Orijinal,2024)

Planlama siireci icerisinde aragtirma alaninda bulunan sokaklar 1zgara sisteminde
olusturulmustur. Ayrica yap1 adasi boylari kisa ve insan dl¢gegindedir. Bu nitelikler alanda
gecirgenligin ylksek oldugunu, kullanicilara farkli glizergahlar belirleme olanagi
sunuldugunu gostermektedir. Ayni zamanda alanda pasajlarin bulunmasi, alternatif

yiirliylis rotasi olusturmada etkilidir (C3 - C4 -C6) (Sekil 4.42.).
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Alameldin toesns

Sekil 4. 42. Arastirma alaninin sokak dokusu

Aragtirma alaninda ve yakin g¢evresinde agik ve kapali otopark alanlarinin
bulunmasina ragmen tasitlarin arag¢ trafigine ac¢ik sokaklar lizerinde park etmesi,
motorsikletlerin ve bisikletlerin ise yaya aksi {izerine gelisiglizel park edilmesi

erisilebilirligi ve gecirgenligi sinirlandirmaktadir (C7) (Sekil 4.43.).

Sekil 4. 43. Yaya aksi iizerine park edilmis motorsikletler ve sokaklarda yol tizeri park edilmis tasitlar
(Orijinal,2024)

Zafer yaya alaninda bisiklet parki yerlestirilmesine ragmen bisiklet kullanimini
yonlendiren bisiklet yolu diizenlemesi yapilmamistir. Bu durum alanda yaya giivenligini

ve hareketliligini olumsuz etkilemekte, karmasaya neden olmaktadir (C8) (Sekil 4.44.).
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Sekil 4.44. Yaya aksinda bisiklet kullanim1 ve bisiklet parki (Orijinal,2024)

Dezavantajli gruplar i¢in yaya bolgesinde kot farki olan bolgelerde rampalar
mevcuttur ancak gérme engelliler i¢in hissedilebilir yiizey uygulamasi yapilmamais, yaya-
tasit kesisim bolgelerinde sesli uyar1 sistemi kullanilmamistir. Bu durum toplumun her

kesiminin alani1 kullanimini kisitlamaktadir (C9) (Sekil 4.45).

Sekil 4. 16. Arastirma alaninda bulunan ticari birimlerin girisleri ve kot farki i¢in olusturulan rampalar
(Orijinal,2024)

4.4.4.0kunabilirlik
Zafer Yaya Alan1 Okunabilirlik ilkesi agisindan degerlendirmesi sonucunda Zafer

yaya alaninin kontrol listesinde belirtilen alt ilkelere gore 5 puan iizerinden 3,9 puan

aldig1 goriilmiistiir (Cizelge 4.4.).

Cizelge 4. 4.Okunabilirlik ilkesi kontrol listesi

D | ilkeler 548201
D1 | Fonksiyon alanlar1 rahatlikla goriilebilmekte ve zihinde canlanmaktadir.

D2 | Yapili g¢evredeki binalar, ve diger fiziksel unsurlar farkli renk, sekil, form
ve materyaldedir.
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D3 | Yol aglar1 basit ve anlagilirdir.

D4 | Yaya alaninda ayirt edici heykeller, cesmeler ve diger isaretler
bulunmaktadir.

D5 | Toplanma alanlar1 ve ara yiizler diger halka ac¢ik alanlar1 tanimlamaktadir.
Benzerlik ve monotonluk gdstermezler.

D6 | Alanda karma kullanim ve aktivite ¢esitliligi vardir.

D7 | Ticaret alanlari, konut alanlar1 ve kamu binalar1 net bir ayrima sahiptir,
Binalarm dis cephe 6zelllikleri fonksiyonlarini yansitir.

D8 | Ada boylarinin kisa olmasi goriilebililrigi-gegirgenligi artirmaktadir,
Mekanda g6z hizasinda insan Olgeginde kentsel yapi elemanlari
bulunmaktadir.

D9 | Yaya yolunu smirlandiran yapilar kenar etkisi olusturur.

D10 | Farklt isleve sahip bolgelerin ayrimi sert zemin dosemeleriyle
farkedilebilmektedir.

Gorsel imajin belirlenmesine yonelik yapilan Lynch analizinde de goriilecegi
iizere, izler-yollar kolay anlasilabilir, siireklilik gosteren bir 6zellige sahiptir. Bulusma,
toplanma, oturma-dinlenme ve g¢evreyi izleme eylemlerinin gergeklestigi Kirmizi Carsi
onii, Konevi meydani, Hoca Hasan Camii Meydani, Gedavet Parki ve Zafer meydani
arastirma alaninin en 6nemli odak noktalaridir. Ayrica Fera biife, Zafer Aniti, tarihi
cesme, Olgunlasma Enstitiisii, otomatik para ¢ekme makineleri, Atatiirk Evi Miizesi ve
Hoca Hasan Camii alanin tanimlanmasinda ve oryantasyonun saglanmasinda onem
tagimaktadir. Kentlilerin biiyiikk cogunlugunun bildigi ve tarif edebilecegi odak noktalari
ve isaret Ogeleri, Zafer yaya alaninin okunabilirliginde 6n plana ¢ikmaktadir (D1-D3-
D4-D6-D10) (Sekil 4.46.).

Sekil 4. 17.Arastirma alani1 odak noktalar1 (Gedavet parki ve Kirmizi ¢arsi dnii) (Orijinal,2024)

Yaya aksina cephe veren yapilar insan 6l¢egindedir. Yapilarin kenar etkisi yaya
alaninda kapalilik hissi uyandirmaktadir. Bu durum yaya aksinin okunabilirligini

kolaylastirmakta, kullanicilarin oryantasyonunu saglamaktadir (D8 - D9) (Sekil 4.47.).
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Sekil 4. 47. Yapilarin olusturdugu kenarlar (Orijinal,2024)

Yaya alanina kenar olusturan yapilarin ¢ogunun girig katinda ticari birimlerin {ist
katlarda ise ofislerin-muayenehanelerin bulunmasi ve bu kullanimlarin tabelalarina
yonelik herhangi bir diizenlemenin yapilmamis olmasi, alanda gorsel kirlilige neden
olmakta, yapilarin cephe diizenlemelerinin yapilmamasi ve benzer binalarin monotonluk
etkisi yaratmasi alanin estetik gorliniim iizerinde olumsuz etki olusturmaktadir (D2-D5-

D7) (Sekil 4.48.).

Sekil 4. 18. Arastirma alaninda bulunan yapilarin gériiniimii (Orijinal,2024)

4.4.5.Konfor
Kentsel dis mekanlarin yiiriinebilirliginin degerlendirilmesinde 6nemli bir ilke
olan konfor ilkesinin degerlendirilmesi sonucunda Zafer yaya alaninin kontrol listesinde

belirtilen alt ilkelere gore 5 puan iizerinden 2,5 puan aldig1 belirlenmistir (Cizelge 4.5.).



Cizelge 4. 5. Konfor ilkesi kontrol listesi
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E Ilkeler 5 3

E1 | Hareketli bir etkiye sahip yaya alaninda bina cephelerinde ¢ekici ilging
mimari siislemeler bulunmaktadir.

E2 | Iklim yapisina uygun, konforlu ve kullanish sokak mobilyalar bulunmaktadir.
Bolge her mevsim rahatlikla kullanilabilmektedir.

E3 | Baglantili tasarlanmis yesil alanlar bulunmaktadir.

E4 | Yer dosemesinde kaymaz, sikistirilmig, dekoratif malzeme
kullanilmistir.

E5 | Zemin désemeleri ¢esitli araglar kullanan kullanicilarin(bisiklet, tekerlekli
sandalye, mikro mobilite ulagim araglari,bebek arabasi) giivenli ve rahat
hareket etmesine uygun malzemeden yapilmistir.

E6 | Yaya yolu boyunca gorsel zenginligi artirmak igin heykel, gesme , plastik
unsurlar ve su dgeleri kullanilmugtir.

E7 | Yol boyunca bulunan aydinlatma elemanlar1 estetik olup insan 6lgegine
uygundur.

E8 | Yaya yolu ve kaldirimlar bakimli ve temizdir. Cop kovalar1 yeterli ve
erisilebilirdir. Alanda kamu kullanima ve ihtiyaca yonelik lavabo-tuvalet,
kentsel mobilyalar bulunmaktadir.

E9 | Alanin yogun kullanildig1 saatlerde kullanicilar psikolojik olarak konforlu
hissetmektedir.

E10 | Bireysel ve toplu kullanima uygun yeterli ergonomik oturma alanlar1 vardir.

2 |1

Bir mekanin konforu, iklimsel, giivenlik ve fiziksel 6zellikleri ile dogrudan

iliskilidir. Fiziksel 6zelliklerden gorsel imaj psikolojik konforu dogrudan etkilemektedir.

Zafer Yaya Alaninda bulunan yapilar tekrar eden bir diizende olup monotonluk hissi

olusturmakta, mimari detaylarla bina cephelerinin ilgi ¢ekici hale getirilmemesi ise alanin

gorsel imajin1 olumsuz etkileyerek kullanicilarin memnuniyet diizeyini olumsuz

etkilemektedir (E1) (Sekil 4.49.)

Sekil 4. 19. Yaya aksina cephe veren yapilarin goriinimii(Orijinal,2024)
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Aragtirma alanin odak noktalari olan Gedavet Parkinda, Konevi Meydaninda,
Zafer Meydaninda ve Zafer Anit1 bitisiginde su 6geleri bulunmaktadir. Bakimli ve temiz
bir goriiniime sahip olan su ylizeylerinin derinliginin ve kenar yiiksekliklerinin fazla

olmamas1 hem gilivenlik hem de gorsel zenginlik saglamasi agisindan 6nem tagimaktadir
(E6) (Sekil 4.50.).

Sekil 4. 50. Arastirma alaninda bulunan su 6geleri (Orijinal,2024)

Yapilan incelemelerde alaninda bulunan ¢esme, heykel, dijital reklam panosu vb

plastik unsurlar gorsel imaj agisindan yetersiz bulunmustur (E6) (Sekil 4.51.).
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Sekil 4. 51. Yaya aksinda bulunan plastik 6geler (Orijinal,2024)

Zafer Yaya Alaninda tercih edilen bisiklet parki, telefon sarj yeri ve internet
baglantisi, engelli ara¢ sarj istasyonu, telefon kuliibesi gibi kentsel mobilyalar ihtiyaca

yonelik kullanim sunmaktadir (E8) (Sekil 4.52).

Sekil 4. 52. Arastirma alaninda bulunan kent mobilyalar1 (Orijinal,2024)

Kentte karasal iklimin hiikiim siirdiigli dikkate alindiginda arastirma alaninda yaz
aylarinda sicak ve giinesli havalarda gblge ortami olusturan ya da kisin yagish giinlerde

korunmayr saglayan herhangi bir diizenlemenin yapilmadigi, sadece bitkisel
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diizenlemede kullanilan agaglarin goélge ortam olusturdugu goriilmiistir. Ancak kis
aylarinda yapraklarinin dokiilmesi nedeniyle agaglarin yagistan koruma saglamamasi ve
yaya alaninin biiylik bir boliimiinde agacglara yer verilmemis olmasi iklimsel konforun

zayif oldugunu gostermektedir (E2) (Sekil 4.53.).

Sekil 4. 53. Zafer yaya alaninin genel goriiniimii (Orijinal,2024)

Zafer yaya bolgesinde agac alti oturma birimleri bulunmaktadir. Ergonomi
gozetilmeden tasarlanan oturma birimleri say1 olarak da yetersizdir (E2) (Sekil 4.54.).
Ozellikle yaya aks1 boyunca o6zellikle odak noktalarinda yeterli oturma biriminin
olmamasi nedeniyle bitki dikilen beton saksilar oturmak i¢in kullanilmaktadir (E10)

(Sekil 4.55.).

Sekil 4. 20. Zafer yaya alan1 oturma birimleri (Orijinal,2024)
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Sekil 4. 55. Beton saksilarin oturma amagh kullanimi (Orijinal,2024)

Fera biifenin bulundugu Zafer Meydaninda farkli kullanici1 gruplar i¢in bireysel
ve grup oturma alanlar1 tasarlanmis ve peyzaj diizenlemesi ile desteklenmistir.
Ergonomik olmadig1 i¢in rahat ve konforlu oturmaya imkan tanimamaktadir. Ancak rengi
ve doseme malzemesi ile birlikte degerlendirildiginde mekan algisini etkilemektedir.

(E10-E4) (Sekil 4.56. — Sekil 4.57.).

Sekil 4. 57. Grup ve bireysel kullanimina uygun oturma birimleri (Orijinal,2024)
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Arastirma alaninin peyzaj diizenlemesinde kullanilan agaglar ve beton saksilar
yerlestirildikleri alanlarda yonlendirmeyi saglamaktadir. Ancak alan biitliniinde
degerlendirildiginde birbirleri ile genel olarak kendi iglerinde bir bitiinligi
bulunmamaktadir. Bitkilendirmede yapragini doken agaglarin tercih edilmesi mevsimsel

ozelliklere bagli olarak arastirma alaninin genel goriiniimiinii olumsuz etkilemektedir.
(E3) (Sekil 4.58.).

Sekil 4.58. Arastirma alanin peyzaj diizenlemesinde kullanilan bitkiler (Orijinal,2024)

Yaya aksinin aydinlatilmasinda kullanilan aydinlatma elemanlar nitelik olarak
olumlu bulunmustur. Ancak aydinlatma elemanlarinin ¢ok sik yerlestirilmesi yaya
alaninda gorsel ve fiziksel karmasaya neden olmakta ozellikle kisa boylu dekoratif

aydinlatma elemanlar1 yaya hareketliligini olumsuz etkilemektedir (E7) (Sekil 4.59.).

Sekil 4. 59. Arastirma alaninda bulunan aydinlatma elemanlar1 (Orijinal,2024)

Yaya aksimin zemin désemesinde kullanilan andezit ve kiip blok tag malzemeleri

kaymaz ve su tutmaz 6zellikleri ile yaya hareketliligini olumsuz etkilememektedir. Ancak
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ticari birimlerin girislerinde parlak yiizeyli, kaygan malzemelerin kullanilmas1 6zellikle

kis aylarinda konforlu ve glivenli kullanima olanak tanimamaktadir (E4) (Sekil 4.60.).

Sekil 4.60. Yaya aksinda kullanilan zemin ddgeme malzemesi (Orijinal,2024)

Yaya aksi, kiip blok taslarla olusturulan ve servis ve acil durumlarda tasit
kullanimina agilan arnavut kaldirimi yol désemesi ve bitkilendirme igin tercih edilen
beton saksilarla sinirlandirilarak kullanicilar i¢in yonlendirme saglanmistir. Ancak beton
saksilarin boyutlarinin biiylik olmasi yaya aksimi daraltmakta, yaya yolunun yogun
kullanildig1 zamanlarda insanlarin birbirine temas etmesine, tekerlekli sandalye, mikro
mobilite ulagim araglari, bebek arabasi, yiiriite¢ vb kullanan yayalarin psikolojik olarak

konforlu bir yiiriiylis deneyimi yasamamasina neden olmaktadir (E9 - ES) (Sekil 4.61.).

Sekil 4.61. Yaya aksina yerlestirilen beton saksilar ve Arnavut kaldirim désemesi (Orijinal,2024)

Arastirma alaninda ¢op kutular1 yeterli sayidadir. Alanin bakimi ve temizligi
diizenli olarak yapilmaktadir. Ayrica kamusal kullanima acgik lavabo ve WC

bulunmaktadir (E8) (Sekil 4.62.).



Sekil 4. 62. Yaya aksinda bulunan ¢6p kutulart ve WC (Orijinal, 2024)
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5.SONUC VE ONERILER

Glinlimiizde her gegen giin artan tasit trafigi ve insan niifusu monoton bir yasami
beraberinde getirmektedir. Tasit odakli kentlerde bir yerden bir yere ulagmak igin
harcanan zaman sosyallesmeye firsat tanimamakla beraber hareketsiz bir yasam
olusturmaktadir. Bu siradanliktan kurtulmak ve kullanicilarin yiiz yilize iletisim
kurabildigi canli, yagayan mekanlar olusturmak yiirtinebilirlikle miimkiindiir. Yiiriimek
sadece bir hareket etme eylemi degil insanlar1 sosyal hayata yaklastiran, stirdiiriilebilir,
saglikli iliskilerin kuruldugu bir yasam bigimidir. Yiriirken farkli deneyimlerin yasandigi
mekanlarin olusabilmesi, insanlarin yiirlimeye tesvik edilebilmesi i¢in kentsel dig mekan
tasarimlarinda giivenlik, cesitlilik, erisilebilirlik, okunabilirlik ve konfor ilkeleri goz
oniinde bulundurulmalidr.

Yiiriinebilirlik ilkelerinin Konya kent merkezinde bulunan Zafer yaya alani 6rnegi
tizerinden degerlendirilmesini ve alanin yiiriinebilirliginin artirilmasina yonelik 6nerilerin
gelistirilmesini amaglayan bu aragtirmada, Zafer yaya alani, literatiir taramasi sonucu
belirlenen giivenlik, erisilebilirlik, ¢cesitlilik, okunabilirlik, gorsel imaj ve konfor ilkeleri
dogrultusunda irdelenmistir. Alanda yapilan mekansal analizlerin ve gozlemlerin

degerlendirilmesi sonucunda elde edilen veriler Cizelge 5.1.’de goriilmektedir.

Cizelge 5. 1. Arastirma Alanmin Yiiriinebilirlik ilkeleri Dogrultusunda Degerlendirilmesi

KOD Ort KRITERLER
A (Giivenlik) 34 | Al | A2 | A3 | A4 | A5 . A7 | A8 | A9 | Al0
B (Cesitlilik) 42 |Bl| B2 | B3| B4 | BS|B6 | B7 | B8 | B9 | B10

C (Erisilebilirlik) 3,3 Cl| C2 [C3| C4 | C5 | Ce _

g)kunabilirlik) 3,9 D1 | D2 | D3 | D4 D6 | D7 | D8 | D9 | D10

D5

iLKE PUANLAMA
5.4 Iyi 3-20rta |

2-1 kotii

Giin icerisinde yaya hareketliliginin yogun oldugu, ticaret, egitim, dini ve konut
kullaniminin bir arada bulundugu, kentin her bélgesinden erigebilirligin kolay oldugu
Zafer yaya alaninda yapilan degerlendirmeler sonucunda cesitlilik ilkesinin en yiiksek

puani aldig, diger ilkelerin ise aldiklar1 puana gore okunabilirlik, giivenlik, erisilebilirlik
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ve en son olarak konfor olarak siralandigi belirlenmistir. Calismada ele alinan ilkeler
dogrultusunda Zafer yaya alaninin yiiriinebilirliginin artirilmasina yonelik gelistirilen
Oneriler asagida belirtilmistir.

Zafer yaya alaninin, baglantili toplu tasima sistemleri ile kolay ulasilmasi, farkl
yas gruplarina yonelik alanlarin varligi, konut, kafe, restoran, magaza, okul, is yeri, saglik
tesisi, kuafor, terzi, kafe, kurs gibi amaca yonelik karma kullanim 6zelligi tagimasi ile
canli, dinamik, yasayan bir dis mekan 6zelligi géstermesi, eski ve yeni binalarin bir arada
bulunmasi ¢esitlilik ilkesinin en yiiksek puani almasinda ve iyi (4,2 puan) olarak
belirlenmesinde etkili hususlardir. Ancak kullanici gruplarin igerisinde 6zellikle
cocuklara yonelik ¢ocuk kuliibii, yar1 agik kum havuzlari, mikro mobilite araci ve bisiklet
kullanabilecekleri mekanlar1 igeren etkinlik alanlarinin olusturulmasi gerekmektedir.
Ayrica alanda bulunan miize, kitap ve sanat evi vb. alanlar, her mevsim kullanilabilecek
sergileme, toplanma vb fonksiyonlar ile biitiinlestirilmelidir. Giinliik ticari faaliyetlerin
gerceklestirildigi pasajlarin, yaya aksi ile baglantis1 artirilmali, goriilebilir olmalarina
yonelik diizenlemeler yapilmalidir. i1 Saglik Miidiirliigii kaldirilarak yerine yesil alan ile
biitiinlesmis sosyal ve kiiltiirel etkinliklerin gergeklestirilecegi  bir kiiltlir-sanat
merkezinin yapilmasi, Atatlirk Miizesinin bahgesinin yaya aksi ile biitiinlestirilerek
kullanima agilmas1 alanin kullanim potansiyelini artiracaktir.

Arastirma kapsaminda yapilan analizler sonucunda Zafer yaya alanmin
okunabilirliginin 3,9 puan ile “iyi ” oldugu belirlenmistir. izlerin taniml ve gériilebilir
olmasi, yaya aksina cephe veren yapilarin kenar o6zelligi gostererek kapalilik hissi
olusturmas1 ve mekansal karakteristiklerin insan 6l¢geginde olmasi, nirengi-referans-odak
noktalarinin varligi, konut-yesil alan-ticaret-egitim vb fonksiyon alanlarinin kolay
anlagilabilirligi ve alanda arazi isaretlerinin bulunmasi, alanin zihinde canlandirilmasini
kolaylastirmakta, yol ve yon bulmayi -oryantasyonu- saglamaktadir. Ancak bina
girislerinin taniml1 olmasi, tanitic1 ve yonlendirici tabela vb elemanlarin yeterli ve estetik
acidan uyum icerisinde olmasi, yaya-tasit kesisim noktalarinin ve tasit hareket yoniiniin
rahat algilanmasina yonelik diizenlemeler gercgeklestirilmeli ayrica bulunulan yerin
tanimlanmasii kolaylastiracak ve alanin gorsel imajimi  kuvvetlendirecek cephe
diizenlemeleri yapilmali, arazi isaretlerinin sayisi artirilmalidir.

Yapilan analizler sonucunda hafta i¢i ve hafta sonu yogun olarak kullanilan
arastirma alaninin giivenliginin orta-iyi (3,4 puan) oldugu belirlenmistir. Alanda bulunan
ticari alanlarin kis mevsiminde 20:00’ a yaz mevsiminde ise 23:00’e kadar ac¢ik olmasi,

konut kullaniminin varligi, dogal gdzetleme alanlarinin bulunmasi, gegirgenlik diizeyinin
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yiikksek olmasi, psikolojik giivenlik diizeyini artirmaktadir. Ancak alanda fiziksel
giivenligi saglamaya yonelik diizenlemelerin yapilmasi gerekmektedir. Servis amach
yada acil durumlarda tasitlarin kullanacagi glizergahin belirlenmesi i¢in kiip blok taglar
kullanilarak désenen alanin, yiiriimeyi zorlastirmasi, tekerlekli sandalye, bebek arabasi,
yiiriite¢ vb. tasitlar ile hareketi kisitlamasi nedeniyle rahat hareketlilie imkan taniyan
uygun bir malzeme segilerek yeniden diizenlenmesi gerekmektedir. Kuzey-giiney
yonlerinde baglant1 saglayan tasit yollari ile yaya aksinin kesistigi bolgede tasitlarin park
edilmesine izin verilmemeli, tasitlarin agik-kapali otoparklara yonlendirilmeli, servis
amacl yada acil durumlarda alana tasitlarin giris yapabilmesi i¢in yerlestirilen hareketli
sinirlandirict  elemanlarin  goriilebilirligi  artinlmali, yaya gegislerinin  giivenligi
saglanmalidir. Ticari birimlerin girislerinde kullanilan yer dosemesi her mevsim giivenli
kullanima imkan tanityacak kaymaz malzemeden secilmelidir. Alana motorsikletlerin
girisine izin verilmemelidir. Ag¢ik otopark girisine ve tasit yoluna yakin konumlandirilmis

cocuk oyun alani, yaya aksina daha yakin, giivenli bir bolgede konumlandirilmalidir.

Zafer yaya alaninin, kentin odaginda yer alan Alaeddin Tepesinin bat1 bitisiginde
bulunmasi, toplu ulagim tiirleri ile rahat ulasilmasi ve kent merkezinde bulunan agik-yesil
alanlarla baglantili olmas1 erisilebilirliginin 3,4 puan ile orta-iyi diizeyde olmasinda
etkilidir. Cevresi ile erisilebilirligi yliksek olan alan igerisinde fiziksel ve gorsel
erisilebilirligin artirilmasina yonelik diizenlemeler yapilmalidir. Yaya aks1 lizerinde yaya-
tasit kesisim noktalarinda yaya hareketliliginin siirekliligine 6ncelik verilmeli, rampalar
ile kot farki azaltilmali, bahar ve yaz aylarinda yaya aks1 {izerinde restoran ve kafeler i¢in
acik oturma alani diizenlemesi yapilmali dolayisiyla yaya erisimi kisitlanmamali, ticari
birimlerin (kuruyemisc¢i, market, magaza vb) iirlin teshir ve tanitim elemanlarinin yaya
sirkiilasyon alaninda konumlandirilmasina izin verilmemeli, ticari birimlerin ihtiyaglarmi
karsilayabilmeleri i¢in belirlenen servis saatlerine uyulmali, bisiklet yolu olusturularak
bisiklet parki diizenlenmelidir.

Arastirma alaninda gergeklestirilen analizler sonucunda alanin konfor diizeyinin
kotii (2,5 puan) oldugu belirlenmistir. Bina cepheleri mimari ve estetik agidan ¢ekici hale
getirilmeli, mikroklimatik etki yaratmak ve gorsel imaj1 gli¢lendirmek i¢in dekoratif su
yiizeylerine yer verilmeli, yayalarin iklimin olumsuz etkilerinden korunmasi igin
diizenlemeler yapilmali, uygun bitki tiirlerinin se¢imi ile fonksiyonel ve gorsel imaji

artiracak bitkisel diizenlemelerin yapilmali, ergonomik oturma birimleri yerlestirilmeli,
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aksam saatlerinde yeterli aydinlatmanin saglanmasina yonelik aydinlatma elemanlari
kullanilmali, alanda diizenli olarak temizlik, bakim vb. faaliyetler gerceklestirilmelidir.
Zafer yaya alaninda gergeklestirilecek dis mekan tasarimlarinda ¢ocuk, yasl, geng
ve dezavantajli bireylerin sorunlar1 ve gereksinimleri belirlenerek kapsayici tasarim
yaklagimi benimsenmelidir. Herkes icin gerceklestirilecek tasarimlar gilivenli, basit
algilanabilir, esnek, kullanilabilir, ilgi ¢ekici, konforlu ve erisilebilir olmalidir. Bu
ilkelerin yiiriinebilir kentsel mekan tasariminda ele alinmasi ile mekan kalitesi yliksek,
yasanilasi, kullanici memnuniyetini 6nceleyen kentsel dis mekanlar olusacaktir.
Yiriinebilir mekanlar herkes i¢in oldugu siirece ge¢mis ve gelecek arasindaki

stirdiiriilebilir bag devam edecektir.
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